
I N G E N I E R I A

F e r r o c a r r i l t r o n c a l d e O c c i d e n t e

Cuando el fenómeno económico co- tro—llamada comúnmente "el Occiden-
lombiano—y talvez ninguno otro—no ha- te",, aunque impropiamente, porque con
bia alcanzado categoría suficiente para ese término no se designan los departa-
ser objeto primordial de estudio de núes- mentos de Antioquia yde Bolívar, que
tros economistas criollos—de esto hace también son occidenta es—comprende
apenas una veintena de años—correspon- na gran vía troncal ylos ramales necesa-
día a‘los periodistas idear por intuición rios para enlazarla con las capitales de de-
las tesis económicas ypresentadas ala partamento que quedan fuera de su tra-
discusión pública. Una de ellas—sin duda zado técnico ycon algunos puertos fluvia-
la más sonada yque mayor auge alcanzó les ymarítimos. Hacemos en seguida una
en las esferas directivas, evangelio aún de somera descripción de esta red.
^muchos de tales economistas—era la de i i - j x

al desarrollo de las vías modernas de I.—Ferrocarril troncal de Occidente.—
comumcaaon—carreteras yferrocarriles Arrancando de Ipiales, ciudad fronteriza

era '/a condición necesaria ysuficiente en el departamento de Marino, el trazado
para alcanzar entre nosotros que se veía de esta línea recorre en dirección gene-
para alcanzar entre nosotros el progreso ral de sur anorte los departamentos de

.que se veía por entonces en los demás paí- Marino yCauca, ypasa por Pasto yPo¬
ses de "nuestra América" como solía de- payán, sus respetivas ĉ '+a'lss.cirse. Ala producción no se le asignaba Cae el río Cauca, de cuyas nriargeningún papel en ese progreso yde ella se nes se separa desde que las cruza ala sali-
decía solamente que aumentaría al conluro da de Popayan, en el lugar de la con-
automático de esas vías, cuando estuvie- fluencia con el Oveias (actual está-
sen construídas.como había aumentado en ción Suárez) para no volver aabando-
Antioquia la producción de café por con- nar las margenes yvegas de aquel riosecuela de la construcción del ferroca- sino muy al norte, llegando al_ l'mite derri'l de Puerto Berrío aMedellín, ypor 'los departamentos de Antioquia yBo .-consguiente era innecesario preocuparse, var. En este largo recorrido enlaza entrearhacir los grandes proyectos viales, de sí alas viems ciudades del antiguo ytadola cuestión de saber si para esas grandes del Cauca, hoy pregadas |oyas del depar-vías habría carga qué transportar onó, tamento del Valle, Cali, la capital, Palmi-descartando así e'l motivo más importan- ra, Buga, Tulua yCartago. importantisi-te que ia ciencia de la hacienda pública simos centros industriales ycomerciales,señala para obligar a'l Estado aconstruir ycon la gloriosa ymelancólica ̂nta Fecuê nta del tesoro público las grandes) de Antioquia.jia venerable abuela de b

(entre raza antioquena.
En Caucasia, un Jugar donde el río Cau¬

ca tuerce francamente su curso hacia el
nordeste para ir arendir su caudaloso tn-
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por -- . . ,
vías de comunicación en un país
nosotros, las pequeñas también).

red ferroviaria que se ideó en-
la parte occidentai del nues-

La gran
tonees para
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buto al Magdalena., el trazado del tron- 7o. El ferrocarril de Caldas. Parte de
cal abandona definitivamente las riberas Cartago ypor Pereira va aMañiza es, ca¬
de aquel río para cruzar, siguiendo hacia pital del departamento de Caldas,
el no.'’te, la serranía de Ayapel, divisoria aiojog opeujQji jebnj jep enb jeuieJ |g 'og
de las aguas que van al Cauca de las queva aMedellín, capital del departa-
buscan él San Jorge, cruza este río yen- mentó de Antioquia, prolongado por el
fila en seguida los lomos de la serranía ferrocarril de Antioquia hasta Puerto Be-
de San Jerónimo, recorriendo las exten- puerto fluvial sobre el Magdalena,
sas yfértiles llanuras de Bolívar, las re¬
nombradas "Sabanas" de aquel departa-
■mento. En el recorrido del cual enlaza en¬
tre sí ycon Cartagena, la capital, fuera de
poblaciones de pequeña importancia, las
de Sahagun, Chinú, Sampues,
Toluviejo, María la Baja, Arjona, yel va¬
lle de Sincerín, de especial importancia
por sus extensos cultivos de caña de azú¬
car, asiento de un grande ingenio azuca¬
r e r o .

9o. El ramal que de Sahagún va al va¬
lle del Sinú por Cereté yMontería, puer¬
to fluviales sobre dicho río.

10.—El ramal que de Sincélejo va a
Sincelejo, Magangué, puerto fluvial sobre el Mag¬

dalena.

El ramal que de la misma ciu¬
dad va aCoveñas, puerto marítimo sobre
el At lánt ico.

I I . -

12.—La línea Cartagena-Barranquilla,
prolongación del Troncal hasta Barranqui-
illa, gran puerto marítimo yfluvial.

Seguiremos examinando en posteriores
artículos las partes realizadas ylas que
faltan de este vasto plan quincuagena! de

lo. El ferrocarril de Nariño, que comu- las vías férreas del Occidente colombia-
nica aPasto con el puerto marítimo de biano; hoy nos contentamos con una rá-
Tumaco, sobre el Pacífico. pida ojeada sobre el estado de la cons-

2o. El ramal que comunica aPopayán frucción del ferrocarril troncal de Occi-
con el puerto marítimo de Guapí, sobre
el Pacífico.

3o. El ramal que del río Timba (al sur
de Cali) va ala ciudad de Santander.

4o. El ramal que comunica aCali con
el puerto marítimo de Buenaventura. Es
un sector del ferrocarril del Pacífico.

5o. El ramal Palmira-Pradera, de peque¬
ña importancia.

II.—Ramales del Ferrocarril de Occidente

La red completa comprenderá, princi¬
piando por el sur.

dente.
Correspondió ala administración del

General Ospina terminar el sector de Ca¬
li aPopayán (169 kilómetros): por cierto
que la ilustre ciudad del valle feliz de Pu-
benza, donde la tierra

" o n d u l a
en continuas yplácidas colinas
que la brisa al pasar besa yadula

se dignó rendir homenaje de gratitud al
ramal que partiendo de la po- presidente erigiéndole en el centro de la

blación de Zarzal en el departamento del plaza de la estación el más desmirriado y
Valle va ala ciudad de Armenia. En otro feísimo busto que imaginarse pueda,
sector del ferrocarril del Pacífico, cuya Motivos de orden inconfesable de par-
prolongación hasta Ibagué, será la línea te de los supremos dirigentes, hicieron
de enlace entre las redes occidental yo- detener en Cartago la construcción del
rlental. f e r r o c a r r i l t r o n c a l . Y c u a n d o p r i n c i p i ó l a

6o. E l
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gran crisis de 1929, el departamen+o de Señor Doctor
An+ioquia se vio obligado asuspender la
construcción en la estación de Jericó (30 J. Mario Restrepo,
Idíómefros al sur de Bolombolo) yquedó
faltando todavía luna enorme distancia Ingo. Interventor del F. C. T. de O.
para empatar los dos sectores.

Ala administración del presidente Ola¬
ya Hererra le tocó una inmensa lucha con
crisis yconflictos de toda laya ypor los
cuatro costados, poderoso motivo para
que durante esos cuatro años no hubiese
avanzado la construcción del troncal sino
los cortos trayectos de Cartago ala Vir¬
ginia, de sur anorte yde Jericó ala esta¬
ción de La Pintada o"Aleiandro López",
de Norte aSur. Quedó así la distancia
por vencer para obtener la comunicación
por rieles entre las dos grandes capitales
del occidente. Cali yMedellín, yla de es¬
ta ciudad con el mar, reducida a136 kiló¬
m e t r o s .

Medellín.

Con mucho gusto informo austed so¬
bre los trábalos ejecutados en esta cons¬
trucción durante el año pasado ylos dos
primeros meses del que cursa:

Medidas ygastos.—Por el cuadro que
adjunto pueden apreciarse las cantida¬
des de trabajo ejecutado, los gastos en
cada una de las cuentas primarias yde
las subcuentas respectivas, como también
los diferentes precios unitarios, precios
(empleados, cocinas, reparación de herra¬
mientas, transportes, sanidad, hospitaliza¬
dos ygastos de almacén), es decir, son los

,, I I I - ± 11 c o s t o s d i r e c t o s q u e a r r o j a l a e s t a d í s t i c a
En 1935, ya recobrados la quietud ye cons t rucc ión . Tamb ién

los de Cali ,que hasta entonceseste cuadro los porcentajes
se habían opuesto por todos sus medios representan los distintos gastos con
a\a construcción del ferrocarril troncal, ,^3 ^ inversión total,
cambiaron de opinión ydon Mariano Rs- siguiente puede apreciar
rnos, diligente einteligente administra- trabajos ygastos durante los dos pri-dor entonces del ferrocarril del Pacdico,
logró que los de Bogotá le permitieran
iniciar aconstrucción de la Virginia hacia Estado actual de los trabajos.— En el
el Norte, respondiendo así al esfuerzo que g|g febrero de 1937 se reanudaron los
hacía Antioquia para adelantar su ̂ contra- trabajos de esta construcción, que habían
to de construcción de los 54 kilómetros 5;̂ )̂  suspendidos en abril de 1936, con la
que hay entre la estación de la Pintada y punta de rieles enel K. 160 ycontraba-
el puente de Pintado, en el camino degjg explanaciónhasta el K.172.
Riosucio aFiladelfia yManizales_. Aesta
construcción se refiere el ingeniero don ^
Horacio Toro en él informe que _inserta- hasta el K. 167, yhoy día
mos en seguida como la rnepr informa- el K. 171 puente
ción sobre ela yque debemos ala exqui- p.^ ¿el K. 158 al K. 160
sita amabilidad del ingeniero don J. Ma-balastar).
rio Restrepo, interventor nacional en ese , . , , u
rnntrato. El kilometraje principia en Me- Los traba|os deexplanacióncubren a
dellín siendo la abscisa de la Pintada 144 lafecha hasta el K.178 ycreoque®s-kiíómétros. l l e g a r s e h a s t a e l n o P o z o ,

s e s o

293



D T N A

31.517
31.208181 . .

182 . .K. 181. si se logra sostener el presupuesto K.
mínimo de $50.000 mensuales.

de 1940 no se haya ter-
menos de gue se ha-En este mes se dará al servicio ei puen- Qpqq que antes

te sobre la quebrada Pacora, que es un peinado esta obra, anresuDues-arco de concreto de 19 metros de luz li- gg ̂p, esfuerzo yse aumente el p̂
bre ycuyo cubo es el siguiente; concretosiquiera a$900.000TjerefoLdo 1;2:4, 119.70 metros cúbicos yje gastarían dos anos.ronrrp+o simole 1:3:6. 120 metros cubi- ^^pg Jg carácter nacional yde lainn-
cos Esta obr̂ a será una de las bellas del poptgncia del Troncal, la Nación debê ^̂ ^̂ ^Troncal ysu valor está muy por deba|o deesfuerzo, dadas las crcunla armadura metálica (23 metros de luz) ̂,̂ 5 fjgcales del departamento yen est
para el cual había construidos unos estri- jgg jgl p. C. deparbos sobre los cuales se pensaba montar el ̂̂ ^̂ gp (g partida anual a$̂ 00.000 co

existente en Caceres. rrespondiendo así mensualmente 5̂0.UUU
y$25.000 ala Nación yal ferrocarril,

Localización. —Aunque anteriormente pgspectivamente.
se había localizado hasta el K. 186 Y,cha¬
flanado hasta el K. 182, hubo necesidad
últimamente de relocalizar, porque todas
las estacas se habían perdido yeste tra¬
bajo lo llevamos en el K. 180; con la co¬
misión que nombró la H. Junta' del P. C.
de A., es mi pensamiento seguir sin inte- , r . , x
rrupción hasta El Pintado, K. 198, con el industrial.—Con el fin de esia-
fin de tener una línea bien estudiada yun yg^gp gl intercambio con la construcción
presupuesto completo con proyectos de o- adelan de La Virginia hacia aca, se
bras de arte, etc. Juzgo que este trabajo gp̂ ppgndió la construcción en jumo del a-
demore este año. por la circunstancia de pasado, del camino industrial, yen di¬que sería preciso hacer una nueva pf©!'" ciembre se dio al servicio. Este carnino es
minar, ya que el proyecto del Ministerio importancia porque no había vía

línea falla en muchas partes ytam- jjpggfg hasta El Pintado,
encuentran estacas de

a u -

puente de m u r o

Faias —Hov día hay fajas arregladas
con promesa de venta, hasta el K. 181 convalor promedio de $100 00 Ucuadraancho de raja de 20u n

cuadrada, para un
m e t r o s .

e s u n a

bien porque no se
la preliminar.

Como dato sobre los cubos de algunos
traba-

E1 al-Almacén yEstación la María.—
imacén de la construcción que funcio¬

naba en La Pintada, en una parte del lo¬
cal de las bodegas de carga, ̂hubo nece-
sidad de trasladarlo ala María, K. 166,
Dorque la explotación necesitaba dichashizo un local a-

kilómetros en los cuales se viene
jando, anoto los siguientes:

3 2 . 0 7 9
27.061

35.299 bodegas. En la María se
28.841 propiado yallí funciona normalmente.
28.658 Como al lugar de la Mana viene el ca-
29.319 mino de Aguadas que pasa por Arnna,
29.746 construí un local para estación, apartade-
30.950 ro, toma de agua, embarcadero, ©tc.,̂  y

pleado de la construcción, ■

Mts.=‘K . 1 7 2 . . . .
K . 1 7 3 . . . .
K . 1 7 4 . . . .
K . 1 7 5 . . . .
K . 1 7 6 . . . .
K . 1 7 7 . . . .
K . 178 . . . .
K . 179 . . . .
K. 180 .. . 30.502 puse un em
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quien hace el oficio de ¡efe de estación, *
pero sin recibir dineros, porque los cono¬
cimientos son todos pagaderos en Cuba
/los pasajeros los cobra el-conductor del
fren. Creo que esta estación deba
plazar la de Cuba, entre

reas que hay establecido en todos los tra¬
pajos, les permite devengar un mayor sa¬
lario, siempre que rindan mayor cantidad
de trabajo.

Hasta la fecha no ha’quedado perfec¬
tamente definido si el personal de obre¬
ros yempleados de esta construcción tie¬
ne el carácter de nacional odepattamen-
tal, ypor tanto, si debe gozar de todas las
garantías que sobre legislación social tie-

establecidas el departamento. En mi
concepto, la inestabilidad del personal en
esta construcción, se debe aque la mayo¬
ría de los obreros, acostumbrados atra-
bajar̂  en las obras departamentales, bus-

siempre las garantías que se ofrecen
en estas obras. Sería muy conveniente
que la H. Junta del Ferrocarril definiera
este problema, el que según he sido infor-

Ti■' ± ^ mado, ya ha sido resuelto por el señorMayorías.—También se construyo una Contralor de la Nación,
/ngemeros en el K. I74, Pa- El personal de ingenieros yempleadospayahfo. con ¡a cual se podran atender ha trabajado con grande interés yentrelas trábalos hasta el K. 85.él reina la mayor armonía.^

Personal.—El personal de obreros ac- Sea esta la ocasión para en mi nombre
tualmente es de 850 hombres, promedio, yen el de los ingenieros yempleados, dar
con el aumento que hubo en los últimos al señor Interventor los más sinceros a-
a\as, de unos 200 obreros, entre los cua- gradecimientos por la eficaz ysincera co-

tI- -u' carretera Ama- laboración que nos ha dispensado ypor
ga-htinbi, al cual le dieron traslado para su constante interés en favor de la
esta construcción. q u e s e m e h a e n c o m e n d a d o .

En general, el personal de obreros es
bueno yhasta la fecha no se han presen- _ señor Interventor muy Atto. y
tado reclamaciones porque, aunque el ¡or-
nal mínimo es de $^0.95, el sistema de ta-

r e e m -

otras razones
porque tiene mejor topografía, queda en
una recta, tiene agua para las máquinas
yporque el camino de la María aArma
es mejor que el de Arma aCuba.

Campamentos. En el año pasado se
repararon los campamentos de Villarás,
Payuco, Algarrobo yPapayalito, que exis¬
tían de la otra construcción, yse constru¬
yó el campamento de El Rayo, como tam¬
bién se empezó aconstruir el de El Pozo,
K. 18!; este campamento tiene capacidad
para 300 obreros yen general las condi¬
ciones de higiene son buenas.

n e

c a n

o b r a

H O R A C I O T O R O O C H O A

EN LA CONSTRUCCION PINTADA-PINTADO DESDE FEBRERO
H A S TA D I C I E M B R E D E 1 9 3 7

G A S T O S

Trabajo;
ejecutado

V a l o r P r e c i o
uni tar io

%

I N G E N I E R I A
F A J A S

E X P L A N A C I O N :
R o c e r í a
Rondas ydesagües

2 6 4 2 3 . 2 4 —
372. 15—

I 1 4 11 7 . 4 1 —

6 . 7 4 —
0 . 1 0 -

2 9 . 1 0 —

1501.07
1322.29

0 . 3 8
0 . 3 4

2 9 5
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Mov. tierra Mts.^ 155661.80
Mts.® 78621.95
M . L . 9 0 . 2 0 0 0

0 . 4 9 1 9 . 6 2
0 . 3 7 7 . 4 2
0 . 5 8 1 . 4 3

7 6 9 2 9 . 8 0
2 9 0 9 5 . 8 8

5 2 6 8 . 3 7

y r o c a
Mov. de derrumbes
Niv. ycuentas
TUNELES
OBRAS DE ARTE
Excavaciones secas
Excavaciones húmedas
Canalizaciones
Mamp. piedra seca
Mamp. piedra pegada
Concreeto simple
Concreto reforzado
Enlucidos
Coloc. Tubería conc.
Puentes provisionales

3769.66— 139.65 0 . 9 6
3 5 9 8 9 . 6 3 —

2 4 6 5 . 4 5
1 3 1 6 . 1 0
6 2 4 . 6 0
4 3 . 6 0

11 4 3 6 . 4 6
1 9 6 9 . 5 2

1 6 3 9 8 . 1 6
3 2 8 . 8 6
8 9 8 . 8 4
5 0 8 . 0 4

9 . 1 8 -
M t s . "
M t s . ^
Mts.®
Mts.=*
M t s . "
Mts.®
M t s . "

1603.31
3 1 8 . 6 5
6 2 9 . 0 0

1.54 0 . 6 3
4.16 0 . 3 4
0.99 0 . 1 6
2.35 0 . 0 \

12.19 2 . 9 2
8.53 0 . 5 0

53.64 4 . 1 8
2.33 0 . 0 8
3.96 0 . 2 2

18.58
9 3 8 . 4 5
2 3 0 . 9 9
3 0 5 . 7 2
140.90
2 2 6 . 8 0

M 2 .
M . L .

0. 14

TRAVIESAS
RIELES
OTRO MATERIAL DE CARRILERA
BALASTO YREGADA
ENRIELADO YNIVELACION
Colocación de carrilera
Alce de carrilera

3 0 7 7 2 . 9 2 -
14934 .79 -
4 4 4 3 . 9 7 -
4 4 9 7 . 9 8
7 4 2 6 . 3 7 -
2 1 4 1 . 3 2
5 2 8 5 . 0 5

7 . 8 6
3 . 8 1 —
I . 1 4

M . L . 6 8 0 0 . 0 0 ;0 . 6 6 1.15-
I . 8 9 -

M . L . 7 2 5 0 . 0 0
M. L . 9620.00

0.29 0 . 5 5
0.55 1 . 3 4

C E R C O S :
EDIFICIOS EST. YOFICINAS
LINEAS TELEFONICAS
EMPLEADOS GENERALES
OTROS GASTOS GENERALES
COSTO DE LO CONSTRUIDO
P O L I C I A
PROVEEDURIA
GASTOS PARA REPARTIR:
Caminos auxiliares
Teléfono provisional
Campamentos
Empleados const.
Cocinas
Rep. herramientas
Festivos (h. sepbre. inc.)
Transportes
Sanidad
Gastos Almacén
Hospitalizados

TOTALES

8 5 5 . 5 2 —
2 3 2 7 . 9 1 —
I 1 4 2 . 4 2 —

2 4 . 9 2 —
1 6 . 0 4 —

4 1 0 9 . 2 1 —
2 3 1 0 . 3 5 -

8 3 4 . 8 0 —
137636 .61 —

7954.84 .
1094 .01

2 4 0 2 4 . 5 8
18298 .44
10465.16
6 8 4 8 . 9 6

2 5 5 8 8 . 4 0
I 9 2 l l . i l
17368.72
3 4 3 7 . 5 7
3 3 4 4 . 8 2

0 . 2 2
0 . 5 9 -

0.-I4 0 . 2 9M . L 8 1 0 0 . 0 0
0 . 0 1
0 . 0 0 -
1.05-

0 . 5 9 —
0 . 2 1 —

35. 11 —
0.28 2 . 0 3M . L 2 6 8 6 9 . 0 0

- M . L . 5 1 0 0 . 0 0 0 . 2 1 0 . 2 8
6 . 1 3
4 . 6 6
2 . 6 7
1 . 7 5
6 . 5 3
4 . 9 0
4 . 4 3
0 . 8 8
0 . 8 5

3 9 2 0 0 6 . 0 0 1 0 0 . 0 0
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GASTOS YMEDIDAS DE LA CONSTRUCCION PINTADA-PINTADO DURANTE
LOS MESES DE ENERO YFEBRERO DE 1938.

Mov. tierra yroca
M o v. d e d e r r u m e s
Nivelación ycunetas
Galería zapas
Excavaciones secas
Excavaciones húmedas
Piedra pegada
Concreto simple
Concreto ciclópeo
Concreto reforzado
Coloc. tubos concreto
Baiastada yext. bal.
En r i e l ada
A l c e
C e r c o s
E d i fi c i o s
Caminos ysostenimiento
Teléfonos ysosfenimienfo
Campamentos
Sostenimiento de lo construido
Po l i c ía
Gastos para repartir
Localización
Ingeniería construcción
Traviesas yemplantillada
Rieles ycurvada
Otro material de carrilera
Rocería ydrenajes
Estaciones de agua
Empleados generales
Otros gastos generales
Proveeduría

15101.15
41297.80

1600 .00
2 5 . 0 0

3 6 5 . 8 0
1 5 7 . 4 0

9 7 . 7 8
1 5 5 . 0 0
2 7 0 . 3 0
147.30.

2 2 . 6 0
1 4 4 0 . 0 0
1767.00

9 0 7 . 0 0
1920.00

1 2 9 8 9 . 3 5
1 3 1 6 6 . 8 6

1326.71
1 0 8 . 7 4
5 1 2 . 8 6
3 8 5 . 9 5
8 3 0 . 0 4

1 7 3 4 . 5 1
3 8 3 9 . 3 1
5 0 8 2 . 4 5

9 2 . 2 6
2 8 0 . 3 2
1 7 1 . 5 7
6 8 3 . 0 4
1 6 5 . 8 9

1 0 8 0 . 5 2
1 2 8 2 . 2 5

2 5 6 . 4 2
2 2 5 2 . 7 6
I 3 4 3 . 7 4
4 0 0 . 1 0

I 6 I 9 I . I I
1 0 9 4 . 2 3
4 4 2 0 . 9 4
9 9 3 0 . 2 1
5 3 0 0 . 0 3

5 1 6 . 1 5
4 0 . 3 0
2 2 . 4 5

0 . 8 4 1 5 . 1 9
1 5 , 4 00 . 3 2

0 . 8 3 1 . 5 5
4 . 3 5 0 . 1 3
1 . 4 0 0 . 6 0
2 . 4 5 0 . 4 5
8 . 4 9 0 . 9 7

2 . 0 31 1 . 1 9
1 4 . 2 0
3 4 , 5 0

4 . 4 9
5 . 9 4

4 . 0 8 0 . I I
0 . 3 30. 19

0. 10 0 . 2 0
0 , 8 00 . 7 5
0 . 1 90 . 0 9
1 . 2 6
1 . 5 0I . 6 97 6 0 . 0 0

5 0 0 0 . 0 0 0 , 3 00 . 0 5
2 6 3
1 . 5 7
0 . 4 7

1 8 . 9 3
I . 2 8
5. 17

I I . 6 1
6 . 2 0
0 . 6 0
0 , 0 5
0 . 0 3

2 . 7 8
0 . 0 11 0 . 0 0
0 . 0 19. 03

1 0 0 . 0 08 5 5 2 2 . 8 8T O T A L

En los costos unitarios aparece alto el be aque allí está incluido el valor del sos¬
tenimiento hasta El Pintado,de "Alce" por error en la imputación, pues

rgó aeste capítulo mucha parte que
correspondía a"Extracción balastado y
regada".

En "Caminos auxiliares" también apare¬
ce el precio un poco alto, pero ello se de-

s e c a
Papayalito, marzo 18/38.

HORACIO TORO OCHOA
Ingo, Jefe de Zona
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