INGENIERIA

Ferrocarril troncal de Occidente

Cuando el fendmeno econémico co-

lombiano—y talvez ninguno otro—no ha-
bia alcanzado categorfa suficiente para
ser objeto primordial de estudio de nues-
tros economistas criollos—de esto hace
apenas una veintena de afios—correspon-
dia a los periodistas idear por intuicién
las tesis econdmicas y presentarlas a la
discusién plblica. Una de ellas—sin duda
la mas sonada y que mayor auge alcanzé
en las esferas directivas, evangelio aln de
muchos de tales economistas—era la de
que al desarrollo de. las vfas modernas de
comunicacién—carreteras y ferrocarriles
—era la condicién necesaria y suficiente
para alcanzar entre nosotros que se veia
para alcanzar entre nosotros el progreso
que se vefa por enfonces en los demés pai-
ses de ''nuestra América’ como solia de-
cirse. A la produccién no se le asignaba
ningln papel en ese progreso y de ella se
decia solamente que aumentaria al conjuro
automético de esas vias, cuando estuvie-
sen construidas,como habfa aumentado en
Antioquia la produccién de café por con-
secuencia de la construccién del ferroca-
cril de Puerto Berrio a Medellin, y por
consguiente era innecesario preocuparse,
2| hacer los grandes proyectos viales, de
la cuestion de saber si para esas grandes
vias habrfa carga qué transportar o no,
descartando asf el motivo méas importan-
te que la ciencia de la hacienda piblica
sefiala para obligar &l Estado a construir
por cuenta del tesoro piiblico las grandes)
vfas de comunicacién en un pafs (entre
nosotros, las pequefias fambién).

La gran red ferroviaria que se ided en-
tonces para la parfe occidental del nues-

gl

tro—llamada comtnmente ‘el Occiden-
te'',, aunque impropiamente, porque con
ese término no se designan los departa-
mentos de Antioquia y de Bolivar, que
también son occidentales—comprende u-
na gran via troncal y los ramales necesa-
rios para enlazarla con las capitales de de-
partamento que quedan fuera de su tra-
zado técnico y con algunos puertos fluvia-
les y marftimos. Hacemos en sequida una
somera descripcién de esta red.

| —Ferrocarril troncal de Occidente.—
Arrancando de Ipiales, ciudad fronteriza
en el departamento de Narifio, el trazado
de esta linea recorre en direccién gene-
ral de sur a norte los departamentos de
Narifio y Cauca, y pasa por Pasto y Po-.
payén, sus respectivas capitales.

Cae el rfo Cauca, de cuyas mérge-
nes se separa desde que las cruza a la sali-
da de Popayén, en el lugar de la con-
fluencia con el Ovejas (actual esta-
cién Suérez) para no volver a abando-
nar las mérgenes y-vegas de aduel rio
sino muy al norte, llegando al limite de
los departamentos de Antioquia y Boli-
var. En este largo recorrido enlaza entre
s a las viejas ciudades del antiguo estado
del Cauca, hoy preciadas joyas del depar-
tamento del Valle, Cali, la capital, Palmi-
ra, Buga, Tulué y Cartago, importantfsi-
simos cenfros industriales y comerciales,
y con la gloriosa y melancélica Santa Fe
de Antioquia, la venerable abuela de la
raza antioquena.

En Caucasia, un lugar donde el rfo Cau-
ca tuerce francamente su curso hacia el
nordeste para ir a rendir su caudaloso tri-
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buto al Magdalena,, el trazado del tron-
cal abandona definitivamente las riberas
de aquel rfo para cruzar, siguiendo hacia
el norte, la serranfa de Ayapel, divisoria
de las aguas que van al Cauca de las que
buscan el San Jorge, cruza este rfo y en-
fila en sequida los lomos de la serrania
de San Jerénimo, recorrriendo las exten-
sas y fértiles llanuras de Bolivar, las re-
nombradas "Sabanas'' de aquel departa-
mento. En el recorrido del cual enlaza en-
tre sTy con Cartagena, la capital, fuera de
poblaciones de pequefia importancia, las
de Sahagun, Chind, Sampues, Sincelejo,
Toluviejo, Marfa la Baja, Arjona, y €l va-
lle de Sincerin, de especial importancia
por sus extensos cultivos de cafia de azd-
car, asiento de un grande ingenio azuca-
rero.

I.—Ramales del Ferrocarril de Occidente

La red completa comprenderd, princi-
piando por el sur.

lo. El ferrocarril de Narifio, que comu-
nica a Pasto con el puerto marftimo de
Tumaco, sobre el Pacffico.

20. El ramal que comunica a Popayén
con el puerto marftimo de Guapf, sobre
el Pacffico.

30. El ramal que del rio Timba (al sur
de Cali) va a la ciudad de Santander.

40. El ramal que comunica a Cali con
el puerto marftimo de Buenaventura. Es
un sector del ferrocarril del Pacifico.

50. El ramal Palmira-Pradera, de peque-
na importancia.

bo. El ramal que partiendo de la po-
blacién de Zarzal en el departamento del
‘Valle va a la ciudad de Armenia. En ofro
sector del ferrocarril del Pacffico, cuya
prolongacién hasta Ibagué, serd la linea
de enlace entre las redes occidental y o-
riental.

7o. El ferrocarril de Caldas. Parte de
Cartago y por Pereira va a Manizales, ca-
pital del departamento de Caldas.
wojog opewey| Jehnj| [op enb jewed |3 ‘o8
bolo va a Medellin, capital del departa-
mento de Antioquia, prolongado por el
ferrocarril de Antioquia hasta Puerto Be-
rrfo, puerto fluvial sobre el Magdalena.

90. El ramal que de Sahagin va al va-
lle del Sind por Cereté y Monteria, puer-
to fluviales sobre dicho rio.

10.—El ramal que de Sincelejo va a
Magangué, puerto fluvial sobre el Mag-
alena.

| | —El ramal que de la misma ciu-
dad va a Covenas, puerto marftimo sobre
el Atléntico.

|2.—La linea Cartagena-Barranquilla,
prolongacién del Troncal hasta Barranqui-
illa, gran puerto marftimo y fluvial.

Seqguiremos examinando en posteriores
articulos las partes realizadas y las que
faltan de este vasto plan quincuagenal de
las vfas férreas del Occidente colombia-
biano; hoy nos contentamos con una ré-
pida ojeada sobre el estado de la cons-
trucciéon del ferrocarril troncal de Occi-
dente. :

Correspondi6 a la administracién del
General Ospina terminar el sector de Ca-
i a Popayén (169 kilémetros): por cierto
que la ilustre ciudad del valle teliz de Pu-
benza, donde la tierra

ondula
en continuas y placidas colinas
que la brisa al pasar besa y adula",

se digné rendir homenaje de gratitud al
presidente erigiéndole en el centro de la
plaza de la estacién el més desmirriado y
fefsimo busto que imaginarse pueda.

Motivos de orden inconfesable de par-
te de los supremos dirigentes, hicieron
detener en Cartago la construccién del
ferrocarril troncal. Y cuando principié la
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gran crisis de 1929, el departamento de
Antioquia se vio obligado a suspender la
construccién en la estacién de Jericé (30
kilbmetros al sur de Bolombolo) y quedd
faltando todavifa una enorme distancia
para empatar los dos sectores.

A la administracién del presidente Ola-
va Hererra le tocé una inmensa lucha con
crisis y conflictos de toda laya y por los
cuatro costados, poderoso motivo para
que durante esos cuatro ahos no hubiese
avanzado la construccién del troncal sino
los cortos trayectos de Cartago a la Vir-
ginia, de sur a norte y de Jericé a la esta-
cién de La Pintada o ""Alejandro Lépez",
de Norte a Sur. Quedd asf la distancia
por vencer para obtfener la comunicacién
por rieles entre las dos grandes capitales
del occidente, Cali y Medellin, y la de es-
ta ciudad con el mar, reducida a”136 kilé-
metros.

En 1935, "ya recobrados la quietud y el
seso”, "los de Cali"', que hasta entonces
se habfan opuesto por todos sus medios
a la construccion del ferrocarril troncal,
cambiaron de opinién, y don Mariano Ra-
mos, diligente e infeligente administra-
dor enfonces del ferrocarril del Pacffico,
logré que "'los de Bogota' le permitieran
iniciar la construccién de la Virginia hacia
el Norte, respondiendo asf al estuerzo que
hacfa Antioquia para adelantar su confra-
to de construccién de los 54 kilémetros
que hay entre la estacién de la Pintada y

el puente de Pintado, en el camino de
Riosucio a Filadelfia y Manizales. A esta
construccién se refiere el ingeniero don
Horacio Toro en el informe que inserfa-
mos en seguida como la mejor informa-
cién sobre ella y que debemos a la exqui-
sita amabilidad del ingeniero don J. Ma-
rio Restrepo, interventor nacional en ese
contrato. El kilometraje principia en Me-
dellin, siendo la abscisa de la Pintada [44

kilémetros.

Sefor Doctor
J. Mario Restrepo,

Ingo. Interventor del F. C. T. de O.
Medellin.

Con mucho gusto informo a usted so-
bre los trabajos ejecutados en esta cons-
truccién durante el afo pasado y los dos
primeros meses del que cursa:

Medidas y gastos.—Por el cuadro que
adjunto pueden apreciarse las ‘cantida-
des de trabajo ejecutado, los gastos en
cada una de las cuentas primarias y de
las subcuentas respectivas, como también
los diferentes precios unitarios, precios
(empleados, cocinas, reparacién de herra-
mientas, transportes, sanidad, hospitaliza-
dos y gastos de almacén), es decir, son los
costos directos que arroja la estadistica
que se lleva en esta construccién. También
comprende este cuadro los porcentajes
que representan los distintos gastos con
respecto a la inversién total.

En el cuadro siguiente puede apreciar
los trabajos y gastos durante los dos pri-
meros meses de este afio.

Estado actual de los trabajos.— En el
mes de febrero de 1937 se reanudaron los
trabajos de esta construccién, que habfan
sido suspendidos en abril de 1936, con la
punta de rieles en el K. 160 y con traba-
jos de explanacién hasta el K. 172.

En los doce meses que van corridos se
enrielé y alzé en firme desde el K. 158,
estacién Cuba, hasta el K. 167, y hoy dfa
la punta de rieles esté en el K. 171 puente
de Péacora (el trayecto del K. 158 al K. 160
estaba sin alzar y balastar).

Los trabajos de explanacién cubren a
la fecha hasta el K. 178 y creo que en es-
te afio pueda llegarse hasta el rfo Pozo,
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K. 181, si se logra sostener el presupuesto
minimo de $ 50.000 mensuales.

En este mes se daré al servicio el puen-
te sobre la quebrada Pécora, que es uh
arco de concreto de 19 metros de luz li-
bre y cuyo cubo es el siguiente: concrefo
reforzado 1:2:4, 119.70 metros cibicos y
concreto simple 1:3:6, 120 metros cibi-
cos. Esta obra sera una de las bellas del
Troncal y su valor esté muy por debajo de
la armadura metélica (23 metfros de luz)
para el cual habfa construfdos unos estri-
bos sobre los cuales se pensaba montar el
puente de muro existente en Céceres.

Localizacién. — Aunque anteriormente
s6 habfa localizado hasta el K. 186y cha-
flanado hasta el K. 182, hubo necesidad
Gltimamente de relocalizar, porque todas
las estacas se habfan perdido y este tra-
bajo lo llevamos en el K. 180; con la co-
misién que nombré la H. Junte del F. C.
de A.. es mi pensamiento seguir sin inte-
rrupcién hasta El Pintado, K.'198, con el
fin de tener una linea bien estudiada y un
presupuesto completo con proyectos de o-
bras de arte, etc. Juzgo que este trabajo
demore este afio, por la circunstancia de
que serfa preciso hacer una nueva preli-
minar, ya que el proyecto del Ministerio
os una |inea falla en muchas partes y tam-
bien porque no se encuentran estacas de
la preliminar.

Como dato sobre los cubos de algunos
kilémetros en los cuales se viene traba-
jando, anoto los siguientes:
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Creo que antes de 1940 no se haya fer-
minado esta obra, a menos de que se ha-
ga un esfuerzo y se aumente el presupues-
fo siquiera a $ 900.000 anuales, en cuyo .
caso se gastarfan dos afios. Traténdose de
una obra de caracter nacional y de la im-
portancia del Troncal, la Nacién deberfa
hacer todo esfuerzo, dadas las circunstan-
cias fiscales del departamento y en este
caso las del F. C. de Antioquia, para au-
mentar la partida anual a $ 600.000, co-
rrespondiendo asi mensualmente $ 50.000
y $ 25.000 a la Nacion y al Ferrocarril,
respectivamente. \

Fajas.—Hoy dfa hay fajas arregladas
con promesa de venta, hasta el K. 181 con
un valor promedio de $ 100.00 la cuadra,
cuadrada, para un ancho de faja de 20
metros.

Camino industrial.—Con el fin de esta-
blecer el intercambio con la construccion
que se adefan de La Virginia hacia aca, se
emprendié la construccion en junio del a-
fio pasado, del camino industrial, y en di-
clembre se dio al servicio. Este camino es
de gran importancia porque no habfa via
directa hasta El Pintado.

Almacén y Estacién la Maria.— El al-
macén de la construccién que funcio-
naba en La Pintada, en una parte del lo-
cal de las bodegas de carga, hubo nece-
sidad de trasladarlo a la Marfa, K. 166,
porque la explotacién necesitaba dichas
bodegas. En la Marfa se hizo un local a-
propiado y alli funciona normalmente.

Como al lugar de la Marfa viene el ca-
mino de Aguadas que pasa por Arma,
construf un local para estacion, apartade-
ro, foma de agua, embarcadero, etfc. y
puse un empleado de la construccion,
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quien hace el oficio de jefe de estacion.
pero:sin recibir dineros, porque los cono-
cimientos son' todos pagaderos en Cuba
y los pasajeros los cobra el-conductor del
tren. Creo que-esta.estacién deba reem.
plazar la de Cuba, entre otras razones
porque tiene mejor topograffa, queda en
una'recta, tiene agua para las méaquinas
y porque el camino de la- Marfa a Arma
es mejor que el de Arma a Cuba.

Campamentos—En el afic pasado se
repararon los campamentos de Villaras,
Payuco, Algarrobo y Papayalito, que exis-
tfan de la otra construccién, y se constru-
Y6 el campamento de El Rayo, como tam-
bién se empez a construir el de El Pozo,
K. 181; este campamento tiene capacidad
para 300 obreros y en general las condi-
ciones de higiene son buenas.

Mayorias.—También se construyé una
mayoria para ingenieros en el K. |74, Pa-
payalito, con la cual se podrén atender
los trabajos hasta el K. 185.

Personal.—El personal de obreros ac-
tualmente es de 850 hombres, promedio,
con el aumento que hubo en los Gltimos
dias, de unos 200 obreros, entre los cua-
les esté el personal de la carretera Ama-
gé-Tifiribi, al cual le dieron traslado para
esta construccion.

En: general, el personal de obreros es
bueno y hasta la fecha no se han presen-
tado reclamaciones porque, aunque ¢l jor-
nal minimo es de $ 0.95, el sistema de ta-

reas que hay establecido en todos los tra-
ba!os. les permite devengar un mayor sa-
lario, slempre que rindan mayor cantidad
de trabajo.
Hasta la fecha no ha quedado perfec-
tamente definido si el personal de obre-
ros y empleados de esta construccién tie-
ne el cardcter de nacional o departamen-
tal, y por tanto, si debe gozar de todas las
garantias que sobre legislacién social tie-
ne establecidas el departamento. En mi
concepto, la inestabilidad del personal en
esta construccién, se debe a que la mayo-
rfa de los obreros, acostumbrados a fra-
bajar en las obras departamentales, bus-
can siempre las garantfas que se ofrecen
en estas obras. Serfa muy conveniente
que la H. Junta del Ferrocarril definiera
este problema, el que segiin he sido infor-
mado, ya ha sido resuelto por el sefior
Contralor de la Nacién. :
El personal de ingenieros y empleado
ha trabajado con grande inferés y entre
él reina la mayor armonfa.
Sea esta la ocasién para en mi nombre
y en el de los ingenieros y empleados, dar
al sefior Interventor los més sinceros a-
gradecimientos por la eficaz y sincera co-
laboracién que nos ha dispensado y por
su constante interés en favor de la obra
que se me ha encomendado.

Soy del sefior Interventor muy Atto. y

S-S,
HORACIO TORO OCHOA

GASTOS  EN LA CONSTRUCCION PINTADA-PINTADO DESDE FEBRERO
HASTA DICIEMBRE DE 1937

Trabajor Valor Precioo - %
ejecutada unitario
ENIERIA 26423 24— b 7As
E\/I\(jAS 7 fle— D=
(14117 41— 29 . 10—
ANACION:
l“’E<>)<cPeLr1’a 1501 .07 0.38
" 1322.29 0.34

Rondas y desagiies
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Mov. tierra y roca Mts.?  [55661.8Q
Mov. de derrumbes Mts.®2  78621.95
Niv. y cuentas M. L. =~ 90.2000
TUNELES

OBRAS DE ARTE

Excavaciones secas Mts.? 160331
Excavaciones himedas Mts.? 318.65
Canalizaciones Mts.? 629.00
Mamp. piedra seca Mts.? 18.58
Mamp. piedra pegada Mts.? 938.45
Concreeto simple Mts.? 230.99
Concreto reforzado Mts.? 305.72
Enlucidos M?2. 140.90
Coloc. Tuberfa conc. M. L. 226.80

Puentes provisionales

TRAVIESAS
RIELES
OTRO MATERIAL DE CARRILERA
BALASTO Y REGADA M. L. 6800.00
ENRIELADO Y NIVELACION
Colocatién de carrilera M. L.
Alce de carrilera M. L.

7250.00
9620.00

CERCOS:

EDIFICIOS EST. Y OFICINAS
LINEAS TELEFONICAS M. L.
EMPLEADOS GENERALES
OTROS GASTOS GENERALES
COSTO DE LO CONSTRUIDO
POLICIA

PROVEEDURIA

GASTOS PARA REPARTIR:
Caminos auxiliares M. L.
Teléfono provisional M. L.
Campamentos

Empleados const.

Cocinas

Rep. herramientas

Festivos (h. sepbre. inc.)
Transportes

Sanidad

Gastos Almacén

Hospitalizados

TOTALES

8100.00

26869.00
5100.00
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76929.80
29095.88
5268.37

0.49
0.37
0.58

3769 .66— 139.65

35989 63—

2465 45
1316.10
624 .60
43.60
11436.46
1969 .52
16398. 16
328.86
898.84
508.04

30772.92—
14934 .79—

4443 .97—
4497 .98—
7426 37—
2141.32
5285.05

855.52—
2327 91—
| 142 42—
24 92—
16.04—
4109.21—
2310.35—
834.80—

137636.61—

7954 .84
1094 .01

24024 .58
18298 .44
10465. 16
6848 .96
25588 .40
1921 1. 11
17368.72
343735
3344 .82

392006.00

| .54
416
0.9
2.35
12.19
8.53
53.64
233
3.96

0.66

0.29
pE55

0.-14

19.62
7.42
| .43

0.96
9.18—
0.63
0.34
0.16
0.0l
2.92
0.50
4.18
0.08
0.22
0.14

7.86—
3.81—
. 14—
. 15—
l.89—
0.55

I. 34

0.22—
0.59—
0.29
0.0l—
0.00—
|.05—
0.59—
0.21—
35. 11—
2.03
0.28
6.13
4.66
2.67
.75
6.53
4790
4.43
0.88
0.85

100.00
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GASTOS Y MEDIDAS DE LA CONSTRUCCION PINTADA-PINTADO D
LOS MESES DE ENERO Y FEBRERG BE 1938~ RANTE

Mov. tierra y roca 15101.15 12989 .35 0.84 I15.19
Mov. de derrumes 41297.80 13166.86 0.32 |5.40
vae!a/aén y cunetas 1600.00 1326 .71 0.83 | .55
Galerfa zapas 25.00 108 .74 4 .35 0.13
Excavaciones secas 365.80 512 .86 .40 0.60
Excavaciones himedas 157.40 385 .95 2 45 0.45
Piedra pegada 97.78 830.04 8 .49 0.97
Concreto simple 155.00 1734 51 i {S) 2.03
Concreto ciclépeo 270.30 3839 .31 14 .20 4 49
Concreto reforzado 147.30. 5082 .45 34.50 5.94
Coloc. tubos concreto 22.60 92 .26 4.08 0.1l
Balastada y ext. bal. 1440.00 280 .32 0.19 0.33
Enrielada 1767.00 AR S7/ 0.10 0.20
Alce 907.00 683 .04 0. 7/5 0.80
Cercos 1920.00 165.89 0.09 0.19
Edificios 1080.52 | .26
Caminos y sostenimiento 760.00 1282 .25 | .69 | .50
Teléfonos y sostenimiento 5000.00 25642 0.05 0.30
Campamentos 2252 .76 2 63
Sostenimiento de lo construfdo 1343 .74 | .57
Policia 400.10 0.47
Gastos para repartir 1619111 18.93
Localizacién 1094 .23 | .28
Ingenierfa construccién 4420.94 Sili7
Traviesas y emplantillada 993021k 1.6l
Rieles y curvada 5300.03 6.20
Otro material de carrilera 516.15 0.60
Rocerfa y drenajes 40 .30 0.05
Estaciones de agua 22 .45 0.03

Empleados generales 2.78
Otros gastos generales 10.00 0.0l
Proveedurfa 9.03 0.0l
TOTAL 8552288 100,00

be a que allf estd incluido el valor del sos-
q

En los costos unitarios aparece alto el |
tenimiento hasta El Pintado.

de ""Alce" por error en la imputacién, pues
se cargd a este capftulo mucha parte que
correspondia a "Extraccién balastado y
regada"’.

En "'Caminos auxiliares' también apare-
ce el precio un poco alto, pero ello se de-

Papayalito, marzo 18/38.

HORACIO TORO OCHOA
Ingo. Jefe de Zona
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