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Tarifas "ferroviarias

En el estudio q . For JOSE MARIA JARAMILLO MTZ.
e tarifas ferroviariag hay que distinguir e investigar

los PRINCIPIOS v
Y los METODOS, Los Principios son reglas abstractas de

técnica administrati 7 g
A : trativa Yy los Métodos son la aplicacion, mas o menos estric
A de tales principios i ; : :

2 : P plos  dentro de las Circunstancias especiales en que la Di-
reccion tiene que obrar en cada casgp

PRINCIPIOS.—7T, E

nimo’ lo que a l1a empre

I precio de transporte ‘oscila entre dos limites: mi-

: Sa transportadora LE CUESTA HACER EL TRANS
PORTE; no puede ser inferior porque entonces perderia. Maximo la dife-
rercia de precio de! articulo transportado :
el que provee; si el transporte llega ’
cia, el tran

entre el mercado que consume y
a valer una suma igual a esta diferen-

sporte no tiene lugar porque el duefio del articulo NO GANA
NADA, al hacer el transporte,

II—La Empresa que transporta se hace implicitamente ASEGURA-

DORA de la carga que tr.',mspurta, porque tiene que responder por ella, si
nos que el duefio de !a carga haga constar ex-
presamente que la carga viaja as

rifas inglesas llama 0. R. Clause

se deteriora o se pierde’ a me

egurada por él. Es lo que la técnica de ta-

(owner risk-clause). En contraposicion
con el Rwy R. clause (Railway Risk clause) cuando la carga viaja protegi-
da por el aseguro del ferrocarril que la tansperta.

IIT.—La Empresa que transporta. después de recibir en las estaciones
la carga, tiene que cargarla y acomodarla en vagones y descargarla emn lu
terminal, con su personal y a su costa. Tales gastos varian mucho dependen
del peso, volumen forma, empaque, ete., y tienen que entrar en el precio
de transporte.

los cistemas rigidos, en donde el nimero de elementos sobrepasa al de co-
necciores es.aticas.

Pasando del equilibrio al movimiento, se demuestra en Mecanica que
hay un verdadero parentesco analitico entre ectas dos clases de fenémenos:
el trabajo molecular en las deformaciones de la materia y la minima acci().n
en los movimientos de los cuerpos. Y asi como en el équilibrio la materia
se deforma lo mencs posible, en el desequilibrio ella ahorra espacio recorri-
do, tiempo gastadn, masa méovil y, en general ac?.l:n emptlea::, fpsecs
Hacemos notar que si un cuerpo se mueve :lbremente )

ini i0 H i se mueve en
5 minima accion scluta; y S1 8
d i o 5[)0[](]0 a una abso
su tlayectnrla corre

imi ; minimo re-
A a 'ine: movimiento corresponde a un
medio de obstaculcs la ’inea de

lativo: esto es, al minimo que los obstaculos permiten en ~Se campe
ALLVO; ! (Continuari)
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METODOS.—Los tres principios anteriores guian a quien' hace el
transporte, en las circunstancias esencialmente variables, que casi siempre
imp'iden su aplicacién estricta y los métodos tienen que ajustarlos hacién-
los elasticos para poder servir eficazmente en todo tiempo y lugar.

El maximo y el minimo estan variando constantemente y hay que
bucecar una cifra entre los dos que se ajuste al mayor nimero de casos po-
sibles, para no variar constantemente:la Tarifa. Lac variaciones del precio
del articulo hacen wariar constantemente el riesgo que asume la empresa
que transporta, riesgo que tiene que cobrar en su Tarifa; las t’ormas’ pesos
volimenes, empagques, ete. también son ecencialmente variables y las Tari-
fas tiemen que proveer un renglén para cada caso.

Inv(-stiguci(m necesaria es buscar un articulo’ que pueda tomarse co-
mo tipo y standard para que estudiado por una empresa les cirva para rela-
cionar todos los demas con él y que por su costo de transporte pueda fijar-
se muy aproximadamente lo que a ura empresa le CUESTA transpertar la
tonelada por kilometro. Los técnicos franteses 'o laman articulo de DEN-
SIDAD MEDIA y en los ferrocarri'es colonizles ha dado muy buen resul-
tado su uso. Iis un articulo que se produce mucho en ia ZONA DE IN-
FLUENCIA de la linea y que da gran trafico a la via como el café o el
maiz entre nosotros. Conocidas la capacidad de carga de los carros se bus-
ca el volumen que ocupa la carga integra de un carro del articulo escogido
para éspecific:ir las dimensiones del carro que se reduce a especificar la al-
tury, pues el largo y el ancho lo imponen el radio minimo de lac curvas y
el ancho de la via. Un carro integramente cargado con dicho articulo gqueda
también completamente ileno. Entonces el articulo mas pesadc que el de
densidad media se aforara por peso  porque deja inutil capacidad de volu-
xﬁen', y el articulo més voluminoso que el de densidad media se afcrara por
volumen' porque deja inutil capacidad de carga.

Después se haran intervenir para cada articulo, su precio, riesgos,
dificultades de mamejo, etc. -

Segun el profesor Ripley un libro de tarifas es como una Enciclopedia
Britanica en un volumen, porque tiene que figurar en él toda cosa trans-
portable, "

ZONA DE INFLUENCIA.—Fijadas las tarifas de tal manera que los
precios de francportes sean remuneradores para la empresa ¥ sirvan bien
al faterés pubhco queda el problema de las zonas de influencia y la com-
petencm prob’ema este tltimo. en el que se comete generalmente como én
el comercio, un gravisimo error  rebajando la competencia honcrable Y sana
a un plazo imferior, ENVILECIENDO LOS PRECIOS es decir compi-
tiendo sélo “en .precio y no en calidad. reduciendo la calidad para bajar el
preclo sin perder o conservando la calidad bajando el precio hasta
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perder, para eliminar up cumpetxdor
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legando a extremos ruinosos pa-

Sana  acicate el mas eficaz para el pro-
mismo precio mej

B i Jor calidad, conservando los precios
S que per

1 p el personal para que éste haga cada
ado. may rapido Y esté siempre buscando

esfera integrando asi la Direccion de ung
Empresa los esfuerzos inteligentes de to

ra ambos. La competencia
greso, es dar por el

mitan estimulay

mas orden
mayor eficiencia cada uno an su

dia mejor su trabajo.

do su personal. La competencia de-
be ser pues, en calidad del cervicio y ser

Como tltima investig
DE SOPO.R"“AR

vir mejor por el niismo precio.

acion definitiva, esta lo que el TRAFICO PUE-
escogierndo entre los limites infranqueables. en las circuns-
tancias normales minimo, PRECIO DE COSTO;

3 maxmm, diferencia de precio
del articulo transportado entre

mercados, proveedor y consumidor. Kl
se comnserva y estimula, con ca'idad de servicio y con
precio atractivo que puede llegar a ser igual al del competidor, nunca inferior.

CIRCUNSTANCIAS ANORMALES.—Un ejemplo; necesidad de mover
vehiculos vacivs. En esie caso

trafico se adquie;'v,

» Para no perder integro el valecr de costo del
movimiento de tales vehiculos, puede aceptarse para llenarios carga a precio
inferior del precio de costo del transporte normal  pues lo que por ello se
obtenga ayuda a pagar el costo del transporte de los vehicuols.

KEs muy deseab e o tener alguna elasticidad en las tarifas, tratando
de cocmseguir para las Direccitmes de Ferrocarnles, autorizacion para variar
sin previa consulta en un pequeio porcientaje, las tarifas subiendo o
bajando e! precio de transporte para afrontar con éxito circunstancias for-
{uitas, como una alza de jornales, o la oferta por un cliente de gran
cartidad de carga a un precio inferior que buscaria otra via—carreteras o
mulas—si no puede bajarse el precio, y otras semejantes. Pero en todas estas
operaciones no debe haber nunca SECRETO NI PREFERENCIA debiendo
ser ampliamente conocidas del publico.

CALCULOS INCOMPLETOS.—Hay que vivir en guardia contra cal-
culoc espectaculares e incompletos que se encuentran a veces en la Prensa.
Por ejemplo: tratandose de articulos que han dff venderse en N“.e"a Yorf{,
se hace el calculo de lo que cuesta mover el articulo desde su origen hasta
Puerto Colombia y Buenaventura, y se toman tales cifras como finales y de-
n recordar que el articulo que va por Buenaventura tiene gque
olén cruzando el Canal o si llega primero a un puerto ameri-
o tieme que cruzar los Estados Unidos para llegar a Nueva
e el que va por Puerto Colombia va también a Colén y

finitivas,k si
ir después a C
cano del Pacific
York, mientras qu

11i a Nueva York. o va directamente a Nueva York. El calculo final de-
de alli a

lo y Colén o Nueva York.
] origen del articu
be hacerse, pues, entre e

hisimo mas pudiera decirse sobre tema tan amplio y complejo
Muchis

vez,
como tarifas de transporte, pero seri otra



