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Consideraciones sobre la sﬂen-
ciacion del trafico en Medellin

Por César Arriaga

‘La empresa de tranvias eléctricos municipales ha puesto al
servicio del ptblico desde los primeros dias del mes de abril pasa-
do, un nuevo tipo de buses eléctricos construido en sus propios ta-
lleres, perfectamente equivalente a los modélos extranjeros en lo
que respecta al rendimiento y en condiciones muy superiores de
economia y explotacién.

Se trata’ de una magnifica realidad llevada a cabo desde sus
comienzos por ingenhieros del municipio, antiguos alumnos de. nues-
tra escuela.

El nuevo carro eléctrico—que presta servicio sin interrupcién
desde su aparicion—fue construido en un tiempo relativamente cor-
to, utilizando en parte materiales y elementos del actual equipo del
tranvia, (motor, vidrios, aisladores, planchas, resistencias, etc.) y
en parte mecanismos y piezas expresa y totalmente diseﬁados en
las varias dependencias del taller de la empresa.

Desde el punto de vista meramente mecanico, la obra es una
prueba admirable de la competencia y habilidad de nuestros inge-
nieros.y obreros especializados; considerada, luégo, por un aspecto
mas general, pudiera decirse social, la obra merece una marcada
importancia especialmente econémica. _

El caso es que ya puede el municipio pensar en la silenciacién
~ de su servicio de transportes urbanos, adoptados, tras una alta do-
sis de experiencia favorable, los pisos de asfalto para las calles de
la ciudad, sélo faltaba el vehiculo silencioso y cémodo para reem-

plazar, segiin las circunstancias de cada caso, los tranvias existen-
tes.

La eliminacién parcial de los ruidos inttiles especialmente debi-
dos al ‘trafico mecénico, constiuye actualmente una de las mas gra-
ves preocupaciones urbanas inherentes al rdpido desarrollo de las
grandes ciudades. El estrépito innecesario del

: : trafico,  frecuente-
mente agudizado

en las apartadas vias comerciales, contribuye co-
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mo factor de primer orden, a sobreexcitar la complicada psicologia
del hombre moderno.

» 3 i{Elproblema ‘det lost ruidos debidos al trafico, | relativamente
huevo entre nosotros, crece sensiblemente en proporcién al, rapldo
aumento de la poblacién urbana, la multiplicacién’ de los' vehiculos

de traccién mecamca y el despejamiento de nuevas rutas de comu-
niéacién.

Hace cinco afios que la empresa del tranvia adquirié en el ex-
terior un equipo de cuatro buses eléctricos de tltimo modeélo con
capacidad para 40 pasajeros y 50 H. P. por unidad, caracteristicas
éstas de acuerdo con nuestras condiciones de trafico loeal. Se estudia
ba ya la posibilidad de transformar el sistema de: tranvias -en: ex-
plotacién por el de buses eléctricos, de reciente adopcién: univer-
sal e indiscutible superioridad. Deplorablemente poco:se pudo ha-
cer entonces por diversas dificultades de indole fiscal. La, empresa
no pudo repetir sus pedidos limitindose al establecimiento. de la
sola linea de la ciudad, Cisneros-Los Angeles. La transformacién
en otro sistema de transportes exigia una fuerte 1nversxon del capi-
" tal municipal y condenaba al abandono mmedlato o'a una opera-

cién comercial desventajosa con lo ‘mas caro del cuantloso matenal
~ adquirido.

En estas c1rcunstancxas la cuestion se encerraba en dos condl-
ciones indispensables: a) Un costo inferior para cada nueva _uni-
dad de transporte. b) El mejor aprovechamiento posxble de los
materiales del sistema en explotacién actual. : A2

Atendiendo a estas condiciones, los mgeniéros de la empresa
acometieron la tarea de resolver el problema, que puede édhdgn-
sarse asi: se partié del chasis de un camién G. M. C. a cuya trans-
misién habia que adaptar el motor de un tranvia, General Electric-
de corrisnte continua y 25 caballos de potencia.-Realizada- satisfac-
toriamente esta parte de la obra puede decix_‘se que co'menzétlav‘la-
bor del aprovechamiento del material disponible: « Fué’ asi ‘como
en la construccién del equipo eléctrico general-’coptfo]le‘r;»"resisté‘n-
cias, conexiones, valvulas de seguridad,  switches, galapagos, vé.ri-
llas, timbres, etc., etc. Se procedié unas veces utilizando el material
directamente aprovechable (switches, conexiones, aisladores), imodi-
ficando otras (resistencias, valvulas, etc.); .fx'nal_l_'nent.e_,‘ lo dqueyes
‘més importante, disenando_y construyendo directamente, segin -el
~caso (controller, galdpagos, varillas, carretillas, etc.): . . . ..

Por todo este ‘procedimiento ‘se obtuvo tn ‘nueve tipo-de ‘Bus



178 Dzna
eléctrico de especiales caracteristicas de economia, resistencia y sen-

cillez. ‘ 5
Como especificaciones generales del bus pueden anotarse las

siguientes: : .
a) costo reducido, muy inferior al del producto extranjero.
b) motor General Electric, de corriente continua y 25 H. P.
¢) peso del carro vacio, 3 toneladas aproximadamente.*
d) capacidad méaxima, 24 pasajeros incluyendo 3 de pies.
e) velocidad méaxima, 40 kilémetros por hora.
f) frenos de pedal, de emergencia y de posicién de reversa. El
freno de pedal se mejoré dotédndolo de doble banda.

g) gasto de corriente reducido al minimo.

Ademés, el ¢arro es de forma elegante y sencilla, aunque en
concepto general requiere algunas pequenas modificaciones, princi-
palmente en cuanto a la altura total y la parte delantera de la na-
ve, esta ultima disenada al parecer, teniéndose en cuenta la resis-
tencia del aire, perfectamente despreciable aun a la méxima veloci-
dad del carro. : ‘ ;

De la respuesta de la H. Junta Consultiva al informe presen-
tado por los ingenieros se desprende una franca y amplia acepta-
cién de la obra, previo un examen detenido a cargo de un selecto
grupo de ingenieros de la ciudad.

Esto significa el primer paso en firme hacia la anhelada trans-
formacién de nuestro anticuado sistema de transportes municipales
y un positivo adelanto de la técnica de una posible repercusién en
otras capitales de dentro y fuera del pais que confrontan el mismo
problema de trafico.

Por lo pronto, el H. Consejo Municipal aprobé un acuerdo
sobre el estudio de una linea de buses a la Toma, en el extremo o-
riental de la ciudad.. Después vendra, con las construcciones de nue-
vos buses convenientemente mejorados por la experiencia y las cir-
cunstancias, la transformacién paulatina de la mayor parte de las
actuales lineas de tranvias. Esta mejora urbana ,a mas de imprimir
a la ciudad un aspecto de agradable modernidad, traera, con la u-
nificacién general del personal y los reglamentos del trafico, wuna
reaccién benéfica contra el alto porcentaje de accidentes fatales. -

A continuacién publicamos el informe de los ingenieros doc-
tores Gabriel Hernandez y Julio Martin Restrepo, presentado a la

consideracién de la H. Junta Técnica Consultiva del Municipio y la
respuesta de ésta,
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‘Medellin, abril 13 de 1934.

Sefior Presidente de la H. Junta Técnica Consultiva Municipal.—
Presente. ' :

Preocupados con el estado casi de obsolescencia del equipo
del tranvia, nos dimos a la tarea de estudiar un cambio total de
éste.

’ Siendo grave la situacién actual en el Municipio bajo el punto
de vista financiero y teniendo en cuenta que las obras que necesitan
emprender las Empresas son todas de caracter urgente y costosas,
el problema se plantea asi: : '

Estudio de cambio del equipo dentro de los recursos con que
cuenta la misma Empresa, es decir, aprovechar lo mas que se pu-
diera los elementos del equipo existente, y acometer su construccién
con el producto de la venta de material que no se utilizara, y con
las economias que pudieran resultar en la explotacién por el cam-
bio paulatino del equipo.

Visto el buen resultado que han dado los buses de trolley y
no perdiendo de vista que a todo trance el Municipio necesita uti-
‘izar lo que produce (energia), el problema de cambio de equipo
quedaba reducido a los 2 tipos siguientes:

Buses de Trolley. -

Buses de acumuladores.

El primero de estos tipos es suficientemente conocido tanto en
sus caracteristicas como en lo econémico de la explotacion.

El segundo de ellos, apenas esta en periodo de ensayo en va-
rios paiges y seglin sus caracteristicas fuera de ser vehiculo pesado
y largo por tener que llevar la plataforma de los acumuladores, su
capacidad de carga, 5 horas, apenas llega a un recorrido de 120
kilémetros, lo que seria insuficiente para las necesidades de nuestras
lineas, a mas de ser demasiado caros ($ 20.000.00 por unidad).

En esta forma la supremacia quedaba a favor del trolley bus.

Circunscrito el problema a este tipo ,sélo quedaba por resol-
ver el problema econémico, es decir, estudiar si podia hacerse con
los motores del tranvia, con la mayoria de sus elementos, y con
nuestro personal un equipo de buses eléctricos.

Con estos puntos de vista y sabedores de la competencia en
este ramo del Ingeniero Rafael Posada y de la pericia y habilidad
de los obreros del taller, no dudamos en emprender como via de
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ensayo la construccién de un carro en los talleres de la‘Empresa.
Solucionada la parte mecanica y eléctrica, sélo faltaba el c.h-
sefio artistico del carro el cual fue elaborado por el conocido artis-
ta don Carlos Obregén.
El resultado de este ensayo lo creemos satisfactorio y los miem

bros de la H. Junta Consultiva tendran ocasién de comprobarlo.

Fuera de marcar un paso de adelanto en la ciudad, este vehi-
culo tiene ventajas de gran trascendencia como son:

a) Silencioso y cémodo;
b) Facilidad de construccién; :
c¢) Econdémico en la explotaciéon y conservacidn;

d) Bajo costo inicial, lo que permite amortizarlo en un perio-
do relativamente corto.

e) Creacién de nueva industria local.

Fuera de las consideraciones anteriores se economiza en sos-
tenimiento de via $ 5.000.00 mensuales y calculando con el costo
alto .de las 4 unidades que posee el tranvia $ 5.000.00 en taller,
Sosto. equipo. Con lo cual volveria el tranvia a recobrar un puesto
de importancia en los ingresos de las Empresas, ademas, permitiria
acometer con los fondos economizados la pavimentacién de la
parte restante de la ciudad, para la explotacién de los mismos bu-
ses.

Por lo anterior solicitamos respetuosamente de la H. Junta,
que acoja esta idea e impulse la construccién, lo cual creemos re-
dundaria en bien de nuestra querida ciudad.

Del sefior Presidente, atto. S., S.,

Municipio de Medellin.—Seccién Técnica
Gabriel Hernandez—Julio M. Restrepo

Sefior Jefe de la Seccién Técnica ¥ Administrador de la Em-
presa del Tranvia.—Presentes.

. Atentamente acuso a ustedes recibo del
numero 580, de 13 de los corrientes, del cual se enters la H. Jun-

ta en sesién de ayer, en que se refieren ustedes al problema del cam-

bio de ef]uipo del tranvia, indicando la conveniencia de efectuarlo
por medio de buses de trolley. :

importante oficio
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Ld H. Junta estuvo de acuerdo con lo expresado por ustedes
en tal oficio, y asi dispuso comunicarselos, dandoles a la v;ez las
gracias por indudables beneficios que el Municipio derivara de tal
estudio, y manifestandoles que con mucho gusto la H. Junta acoge-

ra la idea expuesta por ustedes en la comunicacién a que me vengo
refiriendo. ;

Soy de ustedes atto. y S. Cha

Junta Técnica Consultiva
José Restrepo Jaramillo
Secretario

El seiior Labourer encabeza su curso de Calculo con la frase:
“Al ingeniero le sirve mas saber aplicar una férmula que saber de-
mostrarla’. Pero olvida que para saber aplicarla hay que saber de-
mostrarla.

El estudiante no necesita hechos, sino principios.
La escuela no debe ser un jurado de examenes, sino un centro
de estimulos.

El primer paso para elevar el nivel del ingeniero es formar u-
na Asociacion. :



