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dica Hiigenin para largo de traviesa méas racional, de acuerdo tam
bién con Wellington, que dice que el largo de la traviesa debe ser
“considerablemente inferior a dos veces el ancho de la via'.

Distancia entre centros de traviesas: 0.62

Ancho de balasto arriba: T+0.20=1.81

= El ancho de via parece mejor, convenida la distancia entre el
pie de talud de balasto y borde del desagiie, especificarlo entre
bordes interiores de desagiies latera'es, pues el ancho y profundi-
~ dad del desagiie depende de circunstancias locales y climatéricas.

Practica conveniente es usar riel un poco méas pesado del que
exija el material rodante en uso para evitar muy pequefias distan-
cias entre traviesas que originan mucha vibracién, destructiva para
material rodante y carrilera, y dificulta el estampado. El riel pesado
pone a cubierto contra el desgaste de los rieles y permite aumento
en el peso del materia’ rodante dentro de justos limites.

Resumiendo podriamos especificar para el F. C. de Antioquia:
Ancho de via entre desagiies 3.25. Balasto bajo traviesa 2.24%
0.16. Traviesa 1:61X0.16X0,20. Distancia de centro a centro 0,62.

Otros detalles como peraltes, curvas, pendientes, transiciones.
pueden tratarse en notas posteriores.



