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INFORMACIONES

La pavimentacién de las carreteras nacionales

DECRETO NUMERO 360 DE 1939.
(febrero 15)

“por el cual se reglamenta la Ley 175 de 1938 sobre pavimentacion de carre-
teras nacionales”.

El Presidente de la Reputblica, en uso de sus facultades legales, y

CONSIDERANDO:

lo.—Que el transito inter-urbano por las vias nacionales ha venido au-
mentando considerablemente en las vias de acceso a las ciudades principales del
pais, con lo cual los pavimentos que estas vias tienen no son adecuados para
la intensidad del transito a que estan sometidos;

20.—Que los gastos de conservaciéon en una via sin el pavimento ade-
cuado, son antieconémicos, ya que no es posible suministrar el servicio que
exige la intensidad del transito;

30.—Que es de suma importancia para la nacién incrementar, hasta don-
de sea posible, el comercio y comunicacién entre los grupos inter-urbanos ya
establecidos, reduciendo los gastos de transporte; y '

40.—Que la Ley 175 de 1938 facult6 al gobierno para pavimentar los
trayectos de carreteras nacionales que, por la intensidad del transito a que

estan sometidas requieran un piso superior al comunmente usado, previo con-
cepto del Consejo Nacional de Vias de Comunicacién,

DECRETA :

Articulo lo.—Establécense trabajos de estudio, arreglo y pavimentacién
de los trayectos de carreteras nacionales que se mencionan enseguida:

ANTIOQUIA—Caldas-Santa Barbara . . es *o e oo 30 kms S
Medellin-Rionegro. . SR Tl AT '
Medellin-Acevedo-Girardota . . . . .. 2]e 2 78 km
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ATLANTICO.—Sabanalarga-Loma de Manglar . . . 41 » 41 kms.
BOLIVAR—Cartagena-Loma de Manglar .. .. .. . 49 » 49 kms.
BOYACA—Tunja-Duitama .. .. .. .. .. .. ... 58 »

Tunja-Puente Boyaca .. .. .. ..... ... 15 » 73 kms.
CALDAS—Manizales-Cartago .. .. ... ..... .. ... 85 » 85 kms.
GAUCASPopayan=luniafies®Sss, - Fos - o L 88 .~

RopayangiiimbioR s s as s e R 22w 60 kms.
-CUNDINAMARCA—Bogota-Facatativd .. .. .. .. 80
Bogota-Sibaté . . . . . . . . . 268w
Bogota-La Caro .. .. .. .. .. 19 »
Bogota-Boquerdn Chlpaque it g0 s P Vige B 95 kms.
HUILA—Neiva-Campo Alegre .. .. .. .. .. .. ... 29 » 29 kms.
MAGDALENA.—Santa Marta-Ciénaga .. .. .. ..... 35 » 35 kms.
NARINO—Pasto-Entrada Yacuanquer .. .. .. .. . 73 » 73 kms.
N. de SANTANDER—Cticuta-Pta. Internacional . . 16 *
Clcuta hacia Pamplona . .-. 30
Pamplona hacia Cidcuta , . . 28 ” 74 kms.

SANT’ANDER—Bucaramangé~Piedecuesta Los Curos 34 ”

S0CorEosS a1l e . 16 50 kms.

TOLIMA—Honda-Mariquita-Armero .. ... .. S _5; 4
IbagucBuenosFAresE R e Sl B S o) 75 kms.
VALLE—Cali-Palmira-Buga .. .. .. .. .. .. .. .. g » 83 kms.
RO AT 2t e o0 e A %O_-kms.

Articulo 20.—Los trabajos mencionados en el articulo anterior, se lle-
varan a cabo en un lapso de tres afios, para lo cual, en cada vigencia se apro-
piaran, de recursos ordinarics o extraordinarios, las partidas requeridas.

Articulo 3o.—Durante el plan trienal los trabajos de estudio, arreglo y
pavimentacién de las vias enumeradas, estaran sometidos a Ia siguiente pre-
lacién :

PRIMER ANO
Totales
MAGDALENA—Santa Marta-Ciénaga ..., .. .. . 35 kms. 35 kms.
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ANTIOQUIA—Caldas-Santa Barbara .. .. .. .. .-

Acevedo-Copacabana .. ..

CALDAS—Manizales-Cabal ., .. .

VALLE—Cali-Palmira-La Manuelita .. .. .. .. -

CAUCA—Popayan-Tunja .

CUNDINAMAFERCA—Bogota-Facatativad .. .. .. ..
Bogota-La Caro ... .. .. .. .-

N. de SANTANDER—Cftcuta-Pte. Internacional . ..
Cacuta-Donjuana . . . . . .

HUILA—Neiva-Entrada San Mateo .. .

O A e e o e ot

SEGUNDO ANO

BOLIVAR—Cartagena-Loma de Manglar .. .. .. ..
BOYACA—Tunja-Puente Boyacd .. .. .. .. .. .. .

ANTIOQUIA—Copacabana-Girardota .. .. .. .. ..

Medellin-Rionegro .
CALDAS—Cabal-Cartago . .
VALLE—La Manueiita-Buga e
CAUCA—Popayan-Timbio .. ..
NARINO—Pasto-Entrada Yacuanquer .

CUNDINAMARCA—Bogota-Sibaté .. .. ..

Bogot4-Boquerén-Chipaque . ..
N. de SANTANDER—Pamplona hacia Clacuta . .
HUILA—Entrada San Mateo-Campo Alegre .. .

T OB AT St o

50

30

40

41

38

30
19

16
30

17

49 kms.

15

12
27

45

42

22

18

26

12

28

20
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”

”
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»
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39 kms.
40 kms.
41 kms.

38 kms.
49 kms..

46 kms..

17 kms.

305 kms..

49 kms,.

15 kms.

39 kms..

45 kms.

42 kms.

22 Kkms.

18 kms.

12 kms.

28 kms..

46 kms..
316 kms.
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S ’ Totales  NDELL
ATLANTICO—Sabanalarga-Loma de Manglar =

P

TERCER ANO

oo oo A8k TR, 41 kms.
"TOLIMA—Honda-Mariquita-Armero . . : 54 7
(2 equipos) Ibagué-Buenos Aires .. et b i 75 1
: oo LMmS.

[—,

- NARINO—Entrada Yacuanquer-Taquerres .. .. .. 55
e E > 55 kms.
BOYACA—Tunja-Duitama . .

58 ? 58 kms.
SANTANDER—Bucaramanga-Los Curos .. e | 42

Socorro-SantGil s o i maEe a6 50 kms

TOTAL .. .. o, 279 kms.

. Articulo 40.—La organizacién, administracién y direccién de los traba-
jos del plan trienal a que se refiere el presente Decreto, estardn a cargo de

los ingenieros jefes de la respectiva zona de conservacion de carreteras nacio-
nales.

Articulo 50.—Todos los servicios administrativos de caja, pagaduria, al-
macenes, sanidad, talleres, etc., que se requieran para los trabajos del plan,
se prestaran por las zonas respectivas, sin que de las sumas destinadas a la
pavimentacion se pueda deducir partida alguna para el pago de estos servicios.

Articulo. 60.—Tanto los cajeros como los almacenistas de las zonas lle-
varan cuenta separada de los dineros y elementos destinados a las obras del
plan trienal y las cuentas correspondientes se rendiran a la Contraloria tam-
bién por separado.

Articulo 70.—Todo gasto que de la suma destinada a la pavimentacion
se haga, sin ser imputable a ella, sera glosada al ecajero respectivo. De igual
manera se procederd con las cuentas de materiales, que siendo para la pavi-
mentacién se destinen a otro trabajo.

Articulo 80.—Son funciones de los ingenieros de zona €n cuanto al plan
trienal se refieren, las siguientes:

10.—Promover el estudio estadistico del transito en todas las vias de
la zona y enviar el resumen tanto a la Direccién de Ferrocarriles y Carrete-

ras, como al Consejo Nacional de Vias de Comunicacion.
90.—Promover el estudio del arreglo que haya de hacerse a las v1§s del
plan trienal antes de principiar su pavimentaci(’m; tal estudio debe consistir en:

a). Un plano de las modificaciones indispensables en cuanto a sus alinea-
micntos y curvas;

b). Un perfil 1 :
«quieran hacer a las restantes de las vias.
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' " a
¢). Una plancha con los perfiles transversales tipos que se puedan dar

rio construir como definitivas, en cada via;
; s 2 =
Una memoria detallada que debe contener los siguientes capitulo

i jar tado

e). Presupueste completo del arreglo de la via hasta dejarla en es
de recib:r el nuevo pavimento;

" =

). Descripciéon del piso firme que actualmente tengan las vias y' co

3 oy . r . - ~ " Vlmen—
cepto sobre su posible utilizaciéon como base o cimiento para el nuevg pla =
to, lo mismo que sobre la clase o tipo de pavimento que convenga darie a
da una; -

g). Un grafico de cada via que indique los kilémetros de ésta y las abs-
cisas de las minas de materiales que puedan utilizare en la pavimentacion de-
finitiva. btk

h). Clase y calidad de los materiales que se encuentran en cada via, pro-
pios para la pavimentacion;

i). Valor de los transportes de una tonelada de asfalto y de cemento de
su punto de produccién al sitio en donde vaya a principiarse la construccion
del nuevo pavimento.

j). Equipos de maquinas que, sin perjudicar la conservacion de las vias
de la zona, podrian utilizarse en la construcciéon del nuevo pavimento;

k). Compaiiias establecidas en las capitales de los Departamentos que
se ocupen en la construccion de pisos de cemento o de'asfaltouy,tarifas- por me-
tro cuadrado que tengan establecidas; y

). Concepto sobre los pavimentos de concreto y asfalto que se hayan
construido en las vias de la zona y especificaciones que se hayan usado.

30.—Enviar a la Direccién de Carreteras, antes de principiar trabajos
en las obras un plan que indique la organizacién que van a darle, especifican-
do si los trabajos se adelantaran por contratos parciales totales o por adminis-
tracién directa. En ningn caso podra darse principio a los trabajos sin que
dicho plan haya sido aprobado por la Direccién de Carreteras. ;

40.—Enviar a la Direccién de Carreteras, mensualmente, un presupues-
to de los gastos que se requieran hacer en el mes siguiente para cada una de

las vias del plan trienal, con el fin de que de alli se ordenen los giros corres-
pondientes, al cajero de zona.

50.—Rendir informe mensual a la Direccién de Carreteras del adelanto.
de las obras del plan trienal dentro de la zona. '

Articulo 90.—Tanto para los estudios de las vias

que van a pavimentar-
Se como par

a Su construccién, los ingenieros de zona podran nombrar el per--
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sonal necesario y i
bor medio de res i
2 ; oluci e o 7
iatoris: Ones que requieren la aprobacién del mi-

Articulo 10.—En el ¢aso
cabo por contrato, los ingenier
ventores, salvo el caso de que
interventor especial.

de que las obras de pavimentacién se lleven a
os de .zopa desempefiaran las funciones de inter-
el ministerio disponga el nombramiento de un

Articulo 11.—Establécese una seccién de paviment
de Carreteras Nacionales, con un jefe, un asesor

Sarios, cuyas asignaciones se fijardn en decretos

aciéon en la Direccién
técnico y los empleados nece-
posteriores.

Las funciones de la expresada seccién seran lag siguientes:

a). Examinar los estudios presentados por los ingenieros de zona ¥y una
vez confeccionados debidamente, enviarlos al estudio del Consejo de Vias de

Comunicacién, con un concepto sobre la clase o tipo de pavimento que deba
emplearse en cada via;

b). Someter al estudio del Consejo de Vias de Comunicacién las especi-
ficaciones de cada uno de los tipos de pavimento que puedan emplearse en las
carreteras nacionales que figuran en el plan trienal;

c¢). Elaborar los pliegos de cargos y polizas de contratos que el ministe-
rio juzgue conveniente celebrar con personas naturales o juridicas para la pa-
vimentacién de carreteras nacionales, contratos que requieren el concepto fa-
vorable del Consejo de Vias de Comunicacién;

d). Ordenar los estudios de laboratorio que juzgue conveniente y si asi
lo creyere, proponer la instalacién de un laboratorio para el estudio de pa-
vimentos;

e). Sefialar, de acuerdo con el Consejo de Vias de Comunicacion, -los e-
quipos necesarios para la pavimentacién de las vias y formular el pedido co-
rrespondiente, a la direccion de bienes y comercio del Ministerio de Obras
Puablicas;

f). Hacer la distribucién de los equipos y ordenar su traslado de una
zona a otra cuando fuere necesario;

g). Resolver todas las consultas que se le presenten en relacién con los
pavimentos de las carreteras nacionales; .
h). Ordenar la experimentacion de pisos o firmes econdémicos en- donde

lo creyere conveniente; 3 S
i). Hacer las publicaciones que fueren del caso en relacion con la tecnl
ca en la pavimentacién de carreteras.

j). Practicar visitas a las obras del plan que se adelanten, cuando lo

creyere conveniente; 2 e
k). Controlar la ejecucién de los contratos que celebre el ministro

ones contenidas en la Ley 75 de 1938. i3 25%e0
Articulo 13.—Los visitadores del Ministerio de Obras P1.1b11cas plagi;cén
ran, a las obras que S€ adelanten del plan trienal, visitas especiales y ren

informes al respecto a las secciones de que dependan.
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Articulo 14714 seceién

de este decreto, podra someter

. cas, previo concepto favorable
las modificaciones que estime
mentacion de que trata el artic

- ta los recursos de que se dis
puedan determinar cambios e

Comuniquese y publiquese.

Dado en Bogota, a 15 de febrer

El Ministro de Obras Publicas,

ERRATA.

NARINO.—Pasto-Guaitara-Ttq.

de pavimentacién de que trata el articulo 11
a la aprobacién del Ministerio de Obras Pabli-
del COI}SQ‘jO Nacional de Vias de Comunicacién
conveniente introducir al plan trien )
ulo 30. de este mismo Decreto, ‘tenien
ponga para realizarlo y otras circunst
n el plan de trabajos.

al de pavi-
do en cuen-
ancias que

EDUARDO SANTOS
o de 1939.

(Fdo.) Abel Cruz Santos.

Pagina 49. Léase:
73 k.

El nuevo automotefi‘deh ldé FF. CC. suizos

“~

El tren automotor rojo de los Ferroca-
rriles Federales ha sido puesto Gltimamen- -
te en servicio. Este vehiculo que alcanza
150 kilémetros por hora es el méas répido
que haya circulado hasta la fecha sobre la
red ferroviaria suiza. La creacién de tre-
nes répidos de fres coches potentes por
sus motores, pero ligeros con relacién a
su peso total, se debe a la necesidad
siempre més urgente y evidente de permi-
tir unas comunicaciones ferroviarias mas
flexibles. Representan en principio el cum-
plimiento de deseos hechos ya tedricamen
te la vispera de la gran guerra y que han,
en el curso de estos Gltimos diez afos, in-
fluido de modo determinante en el desa-
rrollo de los ferrocarriles en Suiza y en
otros pafses.

Se trataba primeramente de dar al tré-
fico la posibilidad de libertarse de las ta-
reas accesorias de las cuales esfaba car-
gado. Actualmente, el 63% de todos los
trenes correos de Suiza pueden conside-
rarse como '‘acelerados’, mientras -hac,e
poco tiempo el 3% solamente merecia

55

esta calificacién. Los ofros eran trenes
“mixtos'' con una velocidad bastante re-
ducida por los vagones de mercancias de
toda clase que tenfan enganchados. pri-
meramente, se ha tenido en cuenta las exi-
gencias y las necesidades de los viajeros;

la Cfa. del Ferrocarril de Lotschbeng ha

tenido también en cuenta esta tendencia.
Es asf que se han puesto en circulacién tre-
nes-tranvfas (1928), y después los automo
tores destinados sobre todo al servicio de
los alrededores de los grandes centros ur-
banos y que fueron los precursores de las
"flechas rojas' actuales, cuya popularidad
excedié la de todos los otros tipos de co-
ches. Vinieron entonces los trenes-relam-
pagos Zurich-Genéve, compuestos de co-
ches de acero de un tipo extraligero y a-
hora los trenes automotores répidos.

Es en el aumento de eleccién de los tre-
nes puestos a disposicion de los viajeros y
on el perfeccionamiento de los medios de
transporte en funcién de los progresos de

"|la técnica moderna donde reside sin du-

da alguna el porvenir del ferrocarril.



