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Por la paz de Aquisgrán adquirió Fran- la que solía dar aquienes le consultaban
cia un gran número de fuertes yVaubán sobre su sistema de construir fortificaci:
se dedicó areconstruirlos orobustecerlos, nes: "Mi sistema es el del sentido común",
pues entonces como ahora se aplicaba en Por ironía del destino las academias mili-
su plenitud el famoso sofisma romano "si tares ylos escriiores de la misma especie
visem pacem para bellum", con la peque- distinguen en el conjunto delaobrade
ña diferencia que implica el inmenso pro- Vaubán hasta tres sistemas definidospa-
greso que la humanidad ha alcanzado en ra construir fortificaciones,
el arte de destruirse así misma en los dos En i669, por solicitud quelehicieron
siglos transcurridos desde los tiempos de los ministros Colbert yLouvois, Vau-
Vaubán. En aquel entonces el "para be- ban escribió su primera obra, "Memoria
llum" correspondía exclusivamente alos para servir de instrucción en la dirección
militares, cuya ciencia castrense se redu- de los sitios", acompañada de un memo-
cía 3la construcción de fuertes dispues- rándum sobre la defensa de los fueries.
tos de modo que su defensa fuese lo más Larga es la lista de los sitios que le tocó
segura posible yaidear ypracticar los dirigir con pleno éxito yla de las obras que
sistemas de ataque más eficaces, mien- escribió sobre construcción, ataque yde¬
tras que en los catastróficos tiempos que fensa de fuertes militares, ymayor aun la
vivimos, con sus inventos diabólicos con de los libros escritos sobre este gran in-
que se pueden destruir ciudades enteras geñiero.
con todos, sus habitantes ysus riquezas a- Murió en el año 1707, ydoscientos a-
cumuladas porotos siglos, la preparación ños después su nombre era tan traido y
para la guerra exige el esfuerzo colecti- llevado aun fuera de los círculos militares
vo de milllones de obreros en incesante en Francia yen Bélgica, que muchas per-
trabajo de todas las horas. senas de esos países creían que el famoso

Resulta, pues, de una absoluta inactua- ingeniero vivía aún yse ocupaba como
lidad mostrar alos lectores siquiera los ras siempre en construir las ds^fensas contra
qos más salientes de la ciencia castrense los próximos ataques de los terribles Molt-
del genial Vaubán, pero sí es de constante kes yMackenzen de más allá de los Vos-
aplicación en la profesión de la ingenie- gos ylos Ardenas.
ía, la recomendable ymodesta respu^-
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¿37Un puente se ha caído

Las caídas del Niágara, que son una de 50 metros. En los últimos días del mes de !
enero el Niágara arrastraba grandes blo- jlas más célebres entre las maravillas pin¬

torescas del mundo, están franqueadas ques eje hielo cuya masa gigantesca que-
por tres puentes de los cuales el más gran- brantólas fundaciones del puente. Vanos;!de, construido en 18*78, es de un solo ar- fueronlos esfuerzos para hacer saltar adi-j

.co metálico de cerca de 400 metros de nam^itala masa de hielo: el 27 de enero,
luz ydomina la catarata de una altura de bajo laformidable presión, el punente se*,
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derrumbó, arencado de sus bases yroto en Pittsburg una“p®jJjaroncentro. Sus 2.600 toneladas de fe- rro yacero que P°'^
rramen formaban, sobre el rto enferamen- una verdadera revoluc.on en la con t
te congelado, un inextricable amontona-' Ste pa-miento. El acontecimiento se aguardaba ytos la capacidad y"9'°®"®.£
sobre las dos orillas más de 10.000 perso- ra el paso de cargas

trenes especiales habían traído, que imponía el creciente trafico de los tedesafiando el intenso frío, ala rrocarriles. La figura Imuestra la silueta
de este puente, la más notable construc¬
ción de aquel tiempo provista de baranda

Tomás Telford de- ¡Jg rigidez yla primera en su clase desti-
jó resuelto el problema mecánico de la nada al paso de trenes de ferrocarril. La
suspensión de puentes sobre grandes lu- luz de 812 pies era inmensamente mayor

las cuales, hacia fines del siglo, ha- qye la de cualquiera de los puentes de fe-
bían de ser dobladas en la construcción rrocarril usados entonces, ysu altura sobre
de los grandes puentes del East River, en gj nivel del río era de 245 plés. Tenía cua-
Nueva York. Quedaba por. resolver el pro- fpg cables de suspensión, de diez pulga-
blema de la extrema fexibilidad que tie- ¿gs de diámeíro cada uno, formados pqr

los puentes simplemente suspendo- sigfg haces de 520 hilos paralelos, de mo¬
do que cada cable estaba formado_ por

El primer sistema usado para dar alos 3.640 alambres. La baranda de rigidez,
puentes la rigidez necesaria, llamado de construida de madera, tenía la forma de
Ordish, consiste en soportar la platafor- una caja de 18 piés de altura por 25 de

por algunos puntos intermedios por ancho ysoportaba la línea férrea por en¬
medio de cables ocadenas adicionales cima, mientras que la carretera pasaba
que pasando por encima de las torres van pgp |g plataforma inferior. Después de va-
afijarse en los anclajes de los cables prin- pjgj reparaciones yrefuerzos, inclusive el
cipales, según puede verse en la figura Lreemplazo de la armadura de madera por
Este sistema por sí solo es muy poco efi- una de hierro en 1880, el puente no era

ydesde 1850 se Imaginó que un puen- suficientemente fuerte para el peso cre-
'te suspendido quedaría suficientemente ciente del tráfico ferroviario yen 1896-
rígido para permitir el paso de trenes com 97 fué reemplazado por el magnífico puen
binando las cadenas ocables adicionales |g g|g gpgg esquematizado en la figura 2,
con barandas de rigidez suspendidas en qug gs ©I que ahora se derrumbó,
ellos. Rankine demostró por ese tiempo
que la resistencia de la baranda de rigi- El gran arco central, articulado en las
dez debería ser solamente una séptima bases, estaba formado por dos arcos pa-
parfe de la de una viga de igual luz que rabólicos concéntricos de un peso total
el puente capaz de soportar la misma car- de 1629 toneladas. Las luces de aproche,
ga móvil que éste, sin incluir en esa resis- de 210 y190 piés cada una pesaban 166
tencia la correspondiente al peso muerto y154 toneladas. El profesor Claxton Pi¬
de la baranda.d i e r , h a b l a n d o d e l d i s p o s i fi v o a d o p t a d o

Este sistema había de ser aplicado por para crear una tensión inicial en el vérti-
primera vez en el gran puente suspendido ce del arco, expresó que en este puente
sobre el Niágara, construido por el gran se había realizado el mayor progreso he-
ingeniero Juan Augusto Roebling de 1852 cho hasta entonces en este tipo de cons-,
a1853, quien desde 1836 había fundado trucciones: si en ellas no se prevé esta teñ¬

e n s u

ñ a s , q u e
asist ieron,
catástrofe.—Prensa asociada.

Reseña histórica.
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sión inicial, la subsecuente corripresion ¡li prever la gran cre-del arco creada por su peso produce un:Pero no fue urfn!,e habíâ de des¬momento de flexión que es peligroso para :>ente de litle iceberg q.
la exislencia de la construcción, ysegún truir la magnifica obra, que tel profesor citado, el ingeniero construc- vías férreas, dos carreteras ydospa-tor̂ adoptó ''expedientes” que anulaban ra los Transeúntes de apie.

La reglamentación de la Ingeniería

Ha merecido la sanción ejecutiva yes rantizadós pona firma de un ingeniero y
va ley de la república la reglamentación que los contratistas se obliguen aencar-LJprofesión de la ingeniería, caro gar la direcion técnica aun profesionalideal largamente acariciado por los pro- _Viene luego una^fesinales colombianos. Dura fue la lucha '̂ P '̂+ n̂ciâ que de haberse levado aca¬qué hubo de empeñarse hasta conseguir bo desde anos atras hubiera ev tado
que el legislativo elevara acanon legal las perdida de vidas preciosas,disposiciones que reglamentan esta pro- te en ordenar que los proyectos de edifi-aisposicioriBb My r d o n d e v a a r e u n i r s e g r a n n u m e r o d e
□Tsde hace ya algunos años, cuando personas, deben ir acompañados de losdesempeñaba \l cartera de educación cálculos corespondientes. Esta es una grâ ^el doctor Carrizosa Valenzuela, se comen- medida que permite clasificar con fapih-zó este esfuerzo, habiéndose conseguido dad yeficacia los profesionales verdade-

en ese entonces una reforma constitución ros de los pseudoingenieros.nal que permitiera la reglamentación.Para el cumplimiento de la ley se fundasido entusiasta paladín de esta ley si Consejo Profesional de Ingeniería, com¬
al distinguido senador nariñense ingeniero puesto por el decano dejadoctor Benjamín Brubano, quien debe es- cional, sendos representantes de os
tar hoy satisfecho pos el triunfo alcanza-

Dispone la ley que la dirección, su- biana de Ingenieros, -creándose ademas
peí-intendencia einterventoría técnicas donde haya necesidad, consejos protesio-
de ingeniería en las obras oempresas pú- les secionales.,blicas nacionales, depariamentales ymu- Fmairnente anota la ley los requisitos
niclpales, yel desempeño de cargos pú-, que se deben llenar para poder ser inscri-
blicos cuya función principal requiera co- to en el registro profesional ypoder des-
nocimientos de ingeniería serán encomen- empeñar así la profesión,
dados aingenieros que tengan la cores- lal es, agrandes rasgos, la ley que nos
pondiente matrícula, de acuerdo con los ocupa yque, aunque impertecta, es e
requisitos exigidos por la misma ley. primer paso decisivo para la reglamenta-

Ordena también que los presupuestos clón de tan importante profesión,contratos de construciones, recons- Un gran vacio ha venido allenarse con
la expedición de este instrumento legal,

(Continúa)

H a

m i -

p a r a
truciones oplaneamientos de obras pú¬
blicas de cierta cuantía deben estar ga-
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