&l Ynstituto geogrd 1CO
1 liliar y Gatastra/

En el afio de 1934, el Departamento Téenico de la Armada
Americana, llegé a costas colombianas, con el levantamiento de
Cartas de mavegacién, que venia elaborando desde el sur del Con-
tinente por el mar Caribe; por tal motivo, €l Gobierno de los Es-
tados Unidos solicité permiso del Gobierno Nacional, para continuar
en costas colombianas dichos trabajos, que son de un grande inte-
rés para la navegacion y el comercio internacionales. El Gobierno,
teniendo en cuenta la importancia de dichos trabajos y la imposi-
bilidad en que estaba de hacerlo por cuenta propia, concedio el
permiso solicitado y nombrdé una Comisién compuesta por cuatro
ingenieros para que asesoraran la Comisién Americana. Il ingenie-
ro BEduardo. Alvarez Gutiérrez, actual Director del Instituto, fue
nombrado Jefe de la Comisidn.

La flotilla de levantamiento se componia de .un barco trans-
porte, “El Nokomis™”, una casa flotante, tres buques de pequena
eslora y varias lanchas de sondeo. Los trabajos de Geodesia estaban
a cargo de tres ingenieros del Departamento de Comercio del “Coast
and Geodetic Survey’” y los sondeos los efectuaban los Oficiales
de la Manina.

Esfa Comisiéon trabajé en los afios de 1934, 1935 y 1936, y
elaboré Cartas de todas las costas del mar Caribe. Ter;rninada, la
etapa de trabajo del afio de 1934, el Dr. Alvarez fue comisionado
por el Gobierno para cooperar en los trabajos de calculo, que se
]-leve}-ron a cabo en Washington. Los trabajos de esta ‘Com’isién A-
mermanalhicieron ver al Gobierno la necesidad de la creacién de
un organismo técnico, para el perfeccionamiento de la Carta del
pais. También influyé poderosamente la experiencia en el conflicto
con el Perd. El ingeniero Belisario Ruiz Wilches fue encaread
por el Ministerio de Guerra para la escogencia y compra del fqui(2
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po necesario; el Dr. Ruiz estuvo en Europa en el desempefio de
esta comision y comprd equipo Zeiss de Aerofotografia, Restitu-
cion y Triangulacion. A su regreso al pais fue creado el Instituto
Geografico Militar que comenzé los trabajos de levantamiento.

El personal del Instituto lo formaron principalmente los in-
genieros que habian trabajado en las comisiones de limites y por
lo tanto ya tenian mucha experiencia en trabajos de Astronomia
vy alguna en cuestiones de Geodesia. Asesorados en la téenica Aero-
fotogramétrica por el experto extranjero F. G. Mendershausen, hoy
en dia ciudadano colombiano. g

Mas tarde, con el fin de asegurarle vida e independencia al
Instituto y al mismo tiempo resolver, en una forma racional, el
problema del impuesto Catastral, resolvié el Gobierno hacer de-
pender el Instituto del Ministerio de Hacienda y C. P. con el nom-
bre de Insfituto Geografico Militar y Catastral; encomendandole
el Plano Catastral. En una forma analoga funcionan Institutos en
Suiza, Austria y Espaia.

Esta transformacion, que fue realizada por el Dr. Carlos Lle-
ras Restrepo como Ministro. asesorado principalmente por los in-
oenieros Hernando Posada Cuéllar v Ernesto Parra Lleras, le dio
al Instituto una ingerencia mas efectiva en los problemas técnicos
nacionales. ‘ :

Con el ingeniero Posada Cuéllar cofnq Director, el Instituto
inicié ésta su segunda etapa y en la que ha tenido quiza un mayor
desarrollo y una mejor organizacion.

Estos son los aspectos mas salientes de la historia del Institu-
to Geografico Militar y 'Catastral.

Los problemas técnicos resueltos por el Instituto fueron prin-
cipalmente la escogencia del sistema de levantamiento, el sistema
de proyeccién, escalas y publicacién de Cartas.

Como Datum fundamental de los trabajos de levantamiento,
con muy buen criterio se escogio el Observatorio Nacional, ya que
no solamente tiene los datos mAas precisos que existen en el pais,
de observaciones de longitud y latitud, sino que representa el mas
alto exponente de la tradicién cientifica nacional en esta rama de
la ingenieria.

El otro problema de suma trascendencia era la clase de redes
que se irian a proyectar como esqueleto de apoyo principal. Légica-
mente parecia més indicado iniciar los trabajos con redes de pri-
mer orden, pero dada la climatologia del pais, el equipo de que
disponia el Instituto y su organizacién, se escogid el tipo de se-
gundo orden como més apropiado; mas tarde se vino a comprobar
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lo acertado de esta eleccién, porque aun en los Estados Unidos,
pais de tan grande extensién, udltimamente estdn empleando un
tipo de red de lados mucho mas cortos.

Qe est4d desarrollando una malla de redes, con un plan general
para cubrir todo el pais. En la actualidad estan materializadas,
ocupadas y calculadas las que figuran con lineas llenas en_?l es-
quema que acompana estas notas. Estas abarcan sin solucién de
continuidad Bogota-Chiquinquira; Bogota-Cartago; Ibagué-Honda;
v Bogoti-Honda. Hay aisladamente bases y figuras en Cali y Me-
dellin que forman pante de las redes Cartago-Cali (actualmente se
esta trabajando en ella) y Cartago-Medellin y Medellin-Honda del
plan general. También existe completamente terminada la red Car-
tagena-Barranquilla. Esta dltima se hizo simultineamente con los
trabajos de los Americanos en la costa.

El otro problema fundamental, la escogencia de] sistema de
proyeccién, fue estudiado por los ingenieros Dario Rozo ¥y Belisario
Arjona, quienes llegaron a la conclusién que el mas apropiado, da-
da la situacién y forma del pais, era el “Conforme de Gauss’. El
estudio detallado de este problema estd publicado en la revista que
con alguna intermitencia edita el Instituto. Para hacer positivas
todas las coordenadas, |de Puntos dentro del pais, se le dieron al
Observatorio Astronémico de Bogotd un millon y un millon de me-
trog, tomando el eje de las X creciendo hacia el Norte y el eje
de las Y hacia el Este. En este sistema las coordenadas ‘Planas
de Gauss” de Medellin, en el cerro de Nutibara son: X — 1181425.00
mts. e Y = 834070.00 mts. (sin correccion por la desviaciéon de
la vertical).

La finalidad principal del Instituto es pues la publicacion del
mapa de la Reptblica, en planchas al cien mil, v Cartas al vein-
ticinco mil de los Municipios.

Como actividades secundarias del Departamento Topografico
del Instituto, estd la muy importante del control geodésico del le-
vantamiento de planos de ciudades; dicho control se ha hecho en
orden cronoldgico, en Cucuta, Tunja, Cali, Manizales, Barranqui-
lla y Medellin.

Este es un somero resumen de la historia del Instituto Geo-
grafico M y C, que tiene la finalidad de hacerlo mas conocido por
medio de Jla revista “Dyna”, de los estudiantes de ingenieria de
Medellin y de los ingenieros antioquefios.

Medellin, octubre de 1944,

Ingo. MANUEL SILVA



