SECCION ECONOMICA ‘

DESVIACION HACIA EL ATRATO

Por su palpitante actualidad, consideramos de un valor grandisi-
mo la publicacién de este articulo aparecido en “La Defensa” y
s s escrito por el Ingo. Roberto Luis Restrepo.

Parece que no s inoportuno, a pesar de los conceptos favorables
 a la continuacién de la carretera hasta Urabd, expuestos en cronicas
de un reciente viaje del sefior gobernador Fernando Gémez Martinez
en compama de distinguidos caballeros de esta ciudad por la ruta de
la carretera hasta Turbo, sino que puede ser de actualidad y hasta
de claro patriotismo, someter a la consideracién publica unos moti-
vos que hacen pensar a muchos colombicnos que seria cosa acerta-
" do, mejor-acto de gobierno, mdés econdémico en tiempo y en dinero,
de mayor trascendencia en bienes para el comercio y para la grande-
za de Antioquic y de mayor alcance también para la prosperidad
nacional, el hecho de dirigir el final de la carretera a terminar en un
lugar bien tcondicionado para puerto en la orilla del rio Atrato, mds
bien que en el pueblo de,Turbo de la costa de Uraba.

Lo que se propone en este escrito es: que del punto en donde la
carretera cruza la linea de divorcio de las aguas que forman las ho-
yas hidrogréficas de los ries Leén y Tumarandé o de este ultimo y
Riosucio, se dirija la carretera al sitio de Pulgas, u otro lugar adecua-
do para un buen puerto en sus clrededores, en la margen derecha
del rio Atrato, todo en territorio antioquefio. :

La adopcién de este desvio implicaria retroceder quiz& unos po-
cos kilémetros desde el frente actual de los trabajos de construcciédn;
pero las razones que sé expondrdn en seguida pueden justificar es-
te hecho, y el tramo -que por ahora quedaria abondonado como via
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principal seré el principio del ramal de una carretera de servicio co-
lonial, que habrd de servir a toda la regién hasta el golfo cuando el
- adelanto de la colonizacién lo demande. ;

Es de advertirse que nada de lo. hecho hasta hoy en la carrete-
Ia se perderd, porque se podrdn aprovechar todas las conquistas lo-
gradas con motivo de la carretera en todo el tramo construido, es de-
cir, la fundacién del importante principio de ciudad colonial en Villa
Arteaga, la Granja de Experimentacién Agricola, todos los resultados
de la accién colonizadora en haciendas de ganados y cultivos, ase-
rrios de maderas, etc. Serd& aprovechable todo lo que en riqueza mi-
neral y forestal y en fuerza hidrdulica ha revelado la obra de la ca-
rretera. No sufrird menoscabo ni de un dpice la gloria de los benemé-
ritos cludadeanos que han puesto su entusiasmo y sus influencias al
servicio de la enhelada comunicacién de Medellin con el mar, pues,
por el contrario, su mérito se acrecentard, si, ademds de continuar
aplicando sus influencias al fomento de la colonizacién en las tierras
del interior y especialmente en las de la costa, contribuyen a que sea
creado dentro de menos tiempo del requerido para terminar ‘la obra
en Turbo y con menos inversién de dinero, un puerto en el Atrato,

del cual puede. asegurarse que seria de mds ventajosas condiciones

para un gron servicio comercial que el que puede ser posible en la
costa del golfo y darle al departamento de Antioquia el uso del me-
jor de sus rios navegables. Tampoco habria necesidad de cancelar
los contratos de construccién que se tengan celebrados, porque ellos,
convenientemente reformados, se pueden seguir cumpliendo en la nue-
va rutar.

Los motivos principales que sirven de fundafnento al cambio de
rumbo se exponen en los pdrrafos siguientes:

El canal interocednico a nivel, utilizando los rios Atrato y Truan-
do, se hard sin falta porque el comercio del mundo. lo requiere con
urgencia, y ya el caso no es un simple deseo, sino que una comisién
mixta de expertos colombianos y norteamericanos lo estudia de ma-
nera formal, y si, como se espera muy fundadamente, se emprende
pronto en su construccién, podrd estar al servicio del comercio del
mundo dentro de un lapso inferior quizds al que Antioquia necesita-
ria para terminar la carretera en Turbo y dotarla de un puerto debi-
damente acondicionado.

En 23 afios de trabajo, con una inversién de quizd no menos de
veinte millones de pesos de' buena moneda en la mayor parte del
tiempo de su inversién, que no sufrieron las mermas que chora pro-
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diicen los servicios sociales, se logré llegar con Tct construccién de la

mds recursos, mejor. suelo y mas abundcmtes y mejores materiales de

- consolidacién.

El sitio de Pulgas queda en una parte del Atrato de especiales
comodidades para un servicio de barcos de grem calado, v de donds

seria muy fécil atender a todos los intereses de la costa antioquefia

del Caribe. Cuando el canal interocednico haya side construido, el
puerto de Pulgas serd el centro aducmero del mayor veolumen del co-
mercio colombicno, porque alli hardn su escala todas las marinas que
circulen entre los dos océanos. Antes de la apertura del canal, serd
muy grande el movimiento de este puerto, porque a él pueden llegay
barcos de mucho porte, aun en el estado actual del rio*Atrato, y cuan-
do se canalice debidamente a una de sus boccts, ‘podrén ambc:r los
barcos marinos de mayor calado.

Entre Pulgas y el punto en donde debe desvmrse la carretera
puede haber una distencia inferior en veinte kllometros a lo que falta

se puede hacer la obra en menos tiempo y con menos dinero y que

X por el solo motivo del transporte en la carretera habré grande aba-

‘ratamiento para el comercio.

Es muy probable que en la zona que ha de recorrer la via por
esta parte sea mds firme y mdés seco el terreno en todo tiempo, mds
cabundantes y de mejor calidad los materiales parcr consolidacion vy
fmuchisimo menos numerosas las obras de arte, por el hecho de segui
la via un divorcio de hoyas hidrograficas. Por el solo concepto de
.puentes, ya se vio en las crénicas el del ingeniero constructor, quien
afirmé que faltaban tantos puentes por construir, que si fuera a em-
plearse el hierro en su construccién, este matenal escasearia 0 su usa
haria sumamente costosas las obras. ;

- Por _e-l solo hecho 4_de llegar con la carretera a Turbo, no gquedao
ria resuelto para el comercio de Medellin el problema de sus trans
portes, parque, aunque se estableciera alli un completo servicio de
aduana, ésta sdlo podria ser por mucho tiempo para un comercio de
cabotaje con los viejos puertos de la costa del Caribe en embarca-
ciones de reducido calado, y el movimiento de mercancias tendria
que hacerse en barcazas, con los consiguientes riesgos de avencxs,
humedcrdes v pérdidas y el alto costo ‘de las maniobras.

Para que el ‘puerto en Turbo prestara serv1c1o‘s eficaces al comer-
cIo sé necesitaria dotarlo de un muelle, el cual para darle acceso

carretera hasta completar prommcxmente las tres cuartas partes de su
- longitud, y ello en la parte de mas fac111dades, de mejor clima, de

por construir de la via a Turbo, lo cual significa que ‘por esta parte
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siqulera en su extremidad exterior a b‘arcc)s; de grctn ‘porte, tendria
que avanzar hasta donde el mear acusa profundidades minimas de

siete brazas en bajomar, vy esto solamente se conseguiria a las dos -

millas y media, o sea o algo més de cuatro kilémetros de la linea
de la costa, segin puede constatarse en cartas marinas del golfo, co-
mo pudiera ser en la publicada por el Almirantazgo Inglés en 1895
bajo la supeﬁntendencig del Almimnte W. J. L. Whuarton, la cual ha
sido rectificada en varias ocasiones, la dltimer de las cuales tue hecha
en 1924. ~

Mas, para que el muelle permita el acceso de barcos de todo
cdlado que lleguen a fondear en sus costados, seria necesario man-
tener dragado un amplio y profundo canal que facilite las maniobras
de cargue y descargue, y ese cdnal estaria llendndose constantemen-
te por el gran movimiento de los lodos, que en esa parte constituyen

el fondo en capa de mucho espesor, v que estarian constantemente

inﬂuenciades por las mareas, por las corrientes que circulan en el |
golfo y por las sacudidas de los barcos.

El espesor del fondo lodoso no se conoce, o por lo menos yo no

~ he podido encontrar datos seguros al respecto; puede ser de mucha

consideracién hastar hallar base de firmeza y entonces seria obra muy
dificil v costosa’ el plcmtgmiento de los pilares del muelle.

Naturalmente el muslle necesitaria de bodegas en su plataforma
y de un perfecto servicio de ferrocarril, todo lo cual hace que la obra
resultara de un costo superior a las- capacidades del fisco y de se-
guro al esfuerzo necesario para mover la voluntad del gobierno cen-
tral para suministrar el no corto numero de millones que seria ne-
cesario.

Tan defectuosas. condiclones como las de la costa del golfo de
Urab& son motivos para que en Turbo no pueda florecer un puerto
de ventajosas condiciones comerciales. En ese lugar las embarcacio-
nes estarfan siempre expuestas o las tormentas marinas con constan-
tes amenazas de graves perjuicios para ellas y para el mismo muelle, -
y no hay lugares en la costa de medianas condiciones siquiera para
obras de apartadero en urgencias de descanso, y mucho menos pard
astilleros, para urgentes reparaciones. Por tan defectuosas circunstan--
cias y hallarse Turbo tan alejado de las rutas ocednicas frecuenta-
das por las marinas en los litorales colombicno y panamefio, el puer-
to alli seria muy poco {recuéntado, siendo otr "de los motivos para
no hacerse atractivo a las naves ‘comerciales,. €l escaso volumen de
carga que por alli se " movilizaria. Como puerto de servicio local sf

seria muy #itil en la colonizacién de la costa colombiana, sobre todo .
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, por buena-suerte para la regién, se-adoptard como limea de nave-:
gorc1on para entrar al Atrato el eje del canal snavegable del golfo has:
ta cerca de la culata de la bahia de Colombia.

En cambio de lo dicho hasta aqui sobre Turbo, si se adoptara la
ruta hacia el Atrato para llegar con la carretera o un punto adecua-
do para buen puerto en la ribera derecha; entre Pulgas y el limite con
el Chocd, el puerto quedaria o la érilla misma del canal interoced:
nico, en lugar propicio para la gran adudna que ha de servir al trd-
fico comercial con los mercados de los dos océanos, y tendria, entre
otras, y como muy singulares™y ventajosas condiciones, las siguientes:

Se podria construir un MUELLE DE RIBERA en terreno firme vy de
toda la longitud que el movimiento del’ puerto vaya necesitando, v de
ancho bastante para que céntenqq bodegas, carrileras de bodega y
para movimiento de grtas, camino de camiones y dotarlo de todas
las facilidadss para amarre seguro de barcos, para cargue y descaor-
gue rdpidos y para cémodo movimiento de pasajeros, - todb con un
costo inmensamente inferior al que demcmdcma un puerto de mar en
la costa de Turbo. - :

En el Puerio de Ribera, en el Atrato, estarian los barcos al abri-
go de tormentas, en aguas limpias, profundas y tranquilas y podricm
contar con amplias abras en las desembocaduras de rios vy lagunas
cercanas y aun en - puntos estrajégicos de las orillas para apartade-
ros de descanso y aun con astilleros de toda comodidad para repa-
raciones, y gozarian -del beneficio de limpieza de los cascos por la
navegacion en aguas dulces. ¢

Seria mucho menos costoso en Pulgas que en Turbo el cargue y
descargue de los barcos, y se determinaria también una economia
de grandes proporciones por motivoe del acortamiente de la via en
cerca de veinte kilometros. Este puerto seria el mdés cercanc a la co-
pital de la Republica para contacto con las marinas de los dos océa-
nos, y por este otro motivo el tréfico por territorio antioquefio seria
de muy grandes proporciones, con el consiguiente beneficio econdémi-
co. Esto cuando el canal interocednico esté construido, y desde an-
[®@ uoo uno A 'OPI}Y [8P SPOOQ SD[ P DUN SJIDUDD 88 OpUDND 'S8
estado actual del rio, si al llegar la carretera no se hubiere adecuadc
la entrada desde el mar, porque en tal estado siempre podrian en-
trar al Atrato barcos de quilla de -mayor capacidad de carga, gue
los que navegan en el Magdalena, con alguna insignificante ayudc
en las barras de finisimo lodo de las bocas. .

La obra sencilla del dragado de alguno de los brazos de desem-
bocadura del Atrato estd dispuesta por una Ley de la Republica que
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estd vigente, la N° 69 de 15 de d.lClembre de 1927, cuyo proyecto ori-
g1na1 tuvo el suscrito el honor de someter a la consideracién del con-
greso nacional en aquel afio. Y mds p051ble quizds y a menos costo
podria efectuarse el dragado de un corto canal por terréno blando y
profundo en la estrecha faja que hay enire el canal navegable de
la bohia Colombia, a la altura aproximada de los 8 grados y 2 mu
nutos de latitud norte v el Atrato, en donde, antes de empezar a di
vidirse en brazos, es un canal amplio de mds de 20 metros de pro-
fundidad, dando asi la oportunidad de que las flotas recorran en casi
toda su longitud el canal navegable del golfo,.con gran beneficio pa-
ra todas las poblaciones y empresas existentes y que vayan surgien-
do en la costa colombiana del mar Caribe, las cuales disfrutarian asi
de mejores servicios y estimulos que los que se les pudieran prestar
por la via carreteable. : '

Seguramente hubo error al preferir, orientar la carretera hacia
Urabd més bien que a la bahia de Solano, porque por esta ultima
direcc'én se podria haber construido, en pocos afios y con mucho me-
nos dinero del que se ha invertido hasta hoy en la otra via, una co-
municacién précticamente interocednica por dar acceso directo al Po-
cifico, y al Atléntico con €l auxilio del rio Atrato. Asi lo hecho que-
daria plenomente justificado, porque ademds de propiciar la fundo-
cién del mejor puerto a que Antioquia puede aspirar, se lograria un
avance de mucha consideracién hacia el empalme ‘con la carretera
panamericana sin solucién de continuidad, vy por lo tanto un paso de
mucha importancia para asegurar en el futuro el paso por Medellin
de una gran corriente de turismo.

Me parece que no me equivocaria al afirmar que un gran nu-
mero de colombicnos de activo patrimonio celebraria que el gobier-
no efectuara, sin pérdida de tiempo, un estudio de la ruta indicada
por medio de dos comisiones que partieran simulténeamente, la unda
del sitio de Pulgas o lugar cercano de buenas condiciones para puer-
to en el rio Atrato, v la otra del punto de cruce de carretera con el
divorcio entre las aguas del Leén y Tumarandd, o de éste y Riosu-
cio, vy que al resultado de este reconocimiento preliminar, si da re-
sultado satisfactorio, siguiera el estudio”y trazado formal de la carre-
tera, desviando hacia ésta los trabajos de construccién.

Al suscrito le parece que.no es tan baladi el asunto que propo-
ne para que no merezca la atencién del gobierno, de los periodistas,
industriales v comerciantes y un concepto formal de la Sociedad An-
tioqueficr de Ingenieros; si se equivoca en su parecer, que se le dis-
culpe porque no escribe por interés particular, sino en la creencia de
que se lo impone su condicién de buen colombiano.
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