Estudio Econémico

de la Carretera por Bahia Solano

La Carretera al Mar es una justa aspiracion del pueblo antioqueiio que
comprende intuitivamente las enormes ‘ventajas de una via directa de puerto
de mar a la ciudad mds industrial de Colombia. Debe hacerse especial hinca
pié de este cardcter, el industrial, base de la prosperidad y riqueza de la Na-
cién cuando existe el esfuerzo bien dirigido de procurar el abaratamiento de
las vias de comunicacién, asi como la rapidez de la locomocién, la abundan-

cia de brazos, el mayor standard de vida de los trabajadores, fuerza motriz ba-

rata y abundancia de materia prima.

Todas estas condiciones al ser favorables colocan a la industria en el me-
jor pie para resistir a la competencia y sequir una linea ascendente de prospe-
ridad y expansion. La industria antioquefia tiene dos fallas: La falta de mate-
ria prima y la carencia de vias apropiadas. La primera es debida a la segun-
da, a la falta de abonos muy baratos y a la carencia técnica en los cultivos.

Las vias propias para cumplir la misién encauzadora del industrialismo,
son aquellas que reunen la de la rapidez del transporte con lo econdmico dc
éste.

La via que por antonomasia se llama “Carretera al Mar”, la que partien-
do de Medellin va al Golfo de Urabé, fue elegida sin duda en un arranque da
provincialismo a enésima potencia, al querer que sélo cruzara por tierras an-
tioquenas, sin estudiar las condiciones econémicas que al ser dificiles por el
alto costo de construccién, sostenimiento y explotacién, no la iban a dejar
prestar al servicio que el pueblo creyé que rendiria.

Las causas de esta aseveracién son las siguientes:

a).—El alargamiento de la via.

b).—Las malas condiciones del terreno y de la topografia.

¢)—Las estrechas especificaciones en alineamiento y curvatura, lo angos-

to del camino y la falta de pavimentacién.

d)—La carencia de puerto maritimo.

e)—La pésima situacién del golfo para una navegacién fécil y répida, por

la larga distancia a los dos puertos vecinos:
Cartagena o Barranquilla y Colén.

La carretera tendrd una distancia de 385 kilometros a Turbo y 430 a Ne-
clocli, que es demasiado en comparacién de otra via que mdas adelante deta-
llaremos.

El terreno por el cual avanza la actual carretera al mar, es de los mas di-
ficiles para una via ancha, de buena curvatura en los primeros 150 kilémetros
¥y malo para una efectiva consolidacién y seguridad, en los restantes 180. La
parte plana de la regién costanera que atraviesa la via, ademds de cenagosa
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en el invierno, tiene la enorme desveniaja de la variacién de los cauces que
conducen las aguas de la vertiente al Rio Leén y al Golfo. Nadie puede asegu-
rar si las obras de arte que se construyan pard permitir el paso dellas aguas
lluvias por la carretera, no quedaran inservibles al préximo. invierno, por no
peguir éstas el mismo cauce, y formar correderos nuevos, destquendo
la via al atravesarla, pues ésta es necesario construirla toda en terra?]en, -lo
que dejaric paralizado el trémsito por varios dias quizds hasta meses, sl -los in-
viernos son de los crudos en una de las region€es de mas intensa ‘preapltacmn
fluvial del pais.

La zona montafiosa que cruza la carretera, la experiencia de varios anos
dice de las enormes dificultades para tener abierta la via por los continuos de-
yrumbes, algunos de respetable consideracién debido a la inclinacién del te-
rreno y a lo deleznable de éstos. Como dato que deja mucho qué decir es el
de la enorme inversién ya hecha en los kilémetros construidos que pasan de 15
millones de pesos, en una via sin pavimentacién, estrecha y en la que la velo-
cidad del vehiculo debe ser en algunos tramos de 20 kilémetros por hora.

En las condiciones de construccién de la actual carretera al mar, se hace
necesario al terminar la via al Golfo, el recorrerla en dos dias: Medellin-Dabei-
ba y Dabeiba-Turbo o Neclocli. Lo angosto del tramo Ciudad de Antioquia Ca-
fas Gordas, la curvatura estrecha, el corto alineamiento, impiden las velocida:
des mayores de 30 kilémetros por hora, en los primeros 250, lo que con el tra-
fico en una sola direccién de Antioquia-Canas Gordas, obliga en verano un
gasto de tiempo de 10 horas como minimo. En el segundo, si las condiciones
de tiempo son favorables se pueden emplear de 5 a6 horas.

La terminacién de la via en Turbo o Punia de Viacas quedaria trunca por
la carencia de Puerio y el continucarla a Neclocli alarga esta a 430 kilometros
con el fin de encontrar un lugar de cierta profundidad, que por no ser bahia, ne-
cesita un gasto considerable para formar un puerto que sélo llegaria a ser acep-
table para buques de calado medio.

Neclocli quedaria en el vertice de una V; cuyo brazo izquierdo se acorta-
rig, alargéndose para encontrar a Coldn; en la exiremidad derecha, Cartage-
na. Ademas del largo recorrido para la navegacion de alta mar, el Golfo se
mantiene continuamente agitado, resultando que las companias maritimas de
preferencia tomarian la carga de Cartagena y Barranquilla y no la de Neclo-
cli, a menos que se ofreciera pagar mas por tonelada, Neclocli seria un puerto
aislado de las rutas de navegacion.

_Pgra poner en condiciones las carreteras de manera que se pudiera hacer
el viaje de Medellin al Golfo en unas 12 horas, se necesitaria una suma no me-
nor de 10.000.000 de pesos, sin que por eso la via pudiera eliminar las desven-
tajas anteriormente anotadas. Esta cantidad nada tiene de exagerada, pues se-
ria indispensable gastar un minimo de 12.000 por kilémetro para la rectifica-
cion de las curvas ?strechas y ensanche de la parte angosta, ampliando las
obras de arte y haciendo las nuevas rectificaciones para una via de 6 metros

que en 250 kilometros da ................ o) T T TR s e $ 3.000.000
La construccién de los 180 a Neclocli a $ 20,000 da . ............. $ 3.600:000
Pavimentacion de 430 kilometros @« $8000de ................... $  3.400.000

$ 10.040.000

El arreglo del Puerto de Neclocli debe de ser de presupuesto bastante al-
to para ponerlo en condiciones de cumplir sus funciones de recibir y despa-
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char la carga de 'importacién Y exportacion, por ser la construccién de un largo
rompeolas sumamente costoso.

La via por el Rio Magdalena para servirse de los Puertos de Barranqui-
lla y Cartagena, es de todos los colombianos conocida la deficiente navega-
cion en las epocas de sequia y las dificultades en las grandes avenidas del
tio, fuera de la lentitud del transporte entre Medellin y la Costa.

El ferrocarril entre esta ciudad y Buenaventura que debiera ser la ruta
mas eficaz y econdmica y la de mayor rapidez, los hechos han venido a de-
mostrar la escasa eficiencia del transporte por el pacifico: interrupciones con-
tinuas y de duracién, en el trayecto de Medellin a la Virginia y administra-
cion deficiente por haber dos entidades auténomas que dificultan lx rapidez
de la carga.

La Central Hidro-eléctrica de Guadalupe con sus 40.000 kilovatios y las
dos en proyecto y construccién respectivamente del Buey y Rio Grande que al
completarse pasardn de 250.000 kilovatios, obliga al Departamento a poner la
atencion en el proximo futuro, para que esa energia no quede en potencia, si-
no que sea aprovechada lo mds rapida y economicamente posible. Es de todo
punto indispensable ademds, que el Municipio de Medellin evite el alza de las
tarifas, esforzandose por deducirla. El negocio de Medellin, del Departamento
y el de la Nacion estd en el auge industrial, que directa e indirectamente les da-
ric un cgumento en las rentas, varias veces superior al que pudiera obiener el
Municipio con una elevacién de sus tarifas de energia.

El Departamento tiene que caer en la cuenta de que carece en absoluto de
vias economicas y que asi como una fuerza eléctrica barata es la que ha in-
dustrializado la ciudad y las poblaciones del Valle, que mds tarde ingreso-
rén a formar el Municipio de Medellin y por consiguiente es la que ha hecho
crecer la ciudad y le ha dac{o su riqueza y fama, asi mismo, si contara con una
via econdmica y rapida que es tan necesaria e indispensable como la vida
misma de Medellin, tengo la certidumbre de que el Municipio, diez afios des-
pués de contar con esa via, seria la poblacién més populosa del pais y por
lo tanto la més rica y floreciente.

Creo que el espejismo de que la carretera a Urabd cumplira esa funcion,
les ha cerrado los ojos, para ver otra via a los dirigentes y a los hombres de

negocio, asi como a la mayor parte de los técnicos del Departamento, fuera de

los intereses creados que una ruta de esa magnitud trae consigo y de que sen-
timentalmente se ‘sufre de que tanto empeno, dinero y esfuerzo vaya a ser per-
dido, al dejarla por otra perfecta para la ciudad y para el Departamento, cum-
pliendo el anhelo.de los antioquefios de salir al mar y mejor ain, a los mares.

La linea se puede ver con toda claridad en un mapa de Antioquia y de la
Intendencia del Chocd, trazando una recta entre Medellin y Bahia Solano. La
via pasaria por Heliconia, la Quebrada de Guaca hasta el ponteadero del Rio
Cauca, que esté a pocos centenares de metros de su desemboque, siguiendo
por el municipio de Anza, buscando la ladera izquierda de la Niverengo, pa-
sando por Guintar y de ahi a cruzar la cordillera por Las Brisas, para bajar
a la Quebrada de San José, siguiéndola hasta el Penderisco y de aqui a buscar
las colinas que separan este rio con las del Arquia. Bajar buscando el lado iz-
quierdo de éste, por ser el de donde la cordillera es divisoria con el Bebara,
se acerca mas al Atrato y donde es factible la construccién de un puente pa-
ra cruzar el més perfecto rio que tiene el pais como camino de aguc. De este
punto a Bahia Solano se recerre terreno firme.

La parte dificil de construccion de esta carretera est& entre Prado y el des-
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emboque de la Quebrada de Guaca al Cauca y los conocedores de- la r-egién
no encuentran diferencia con la ruta de Boquerén a la ciudad de Antioquia por
la Carretera al Mar, con la ventaja de su corto trayecto. La construccién actual
Prado-Heliconia, via de 6 metros, muestra su factibilidad.

La carretera Medellin-Bahia Solano debe sin ninguna discusion, ser de 8
metros de ancha: uno, para las cunetas, 0.60 para la superior y 0.40 para la del
lado de abajo, y 7 de pavimentacién, para poder viajar con velocidad en una
carretera de doble via, con una curvatura amplia y alineamientos lo mas lar-
gos que se pueda proyectar.

La longitud de la obra seria:

I LT A e 5 o 1o [y arah ot B Ealiamnioels ol o sl 2o 16 kildmetros

] ge (e il 5 £ NoTo) ablo bt ey et Ay i 23 *

Heliconitm — Bio CaUCm ~ i etorios e o foials o e oo s 14 %

Rio Cauca — Rio Penderisco ...........c.vuiunrennnns 45 3

Rio Penderisco — Rio AHAIO . ...oov ot ire e ennnss 95 15

Rio Atrato — Bahia Solano . ..........voieonsesnonennns 9O o
O G S e o o e i e 278 kilometros

El costo de esta carretera con las especificaciones anotadas, puede esti-
marse asi:

Trayecto Medellin-Prado, ensanche y alineamientos necesarios con
la ampliacién de curvatura y arréglo de pavimentacién a §$

20:0008el kilometros e e N o e R iy $  320.000
Prado-Heliconia para ampliarla de 6 a 8 metf.,os y corregirla a $

) e ot e AT T Y e O R i 345.000
Heliconia-Rio Cauca a $ 35.000 ............... S, e e o 490.000
Buentetsobrer 6l RIOICOUCT - ne st e o el vl RO 200.000
Rio Cauca-Rio Penderiscoa $ 30.000 :.........ooooononovsnn . 1.350.000
Rio Penderisco-Rio Atrato, via Arquia a $ 25.000 . ...... e ST 2.375.000
Ferry-Boat para el Atrato, mientras se estudia y construye el puen-

lerasserafactiblel o et i sl e e e 100.000
Rio AtratoBahia Solano a $ 25.000 ............co.ooveoro 2.135.000
Pavimentacién de 262 kildmetros a $ 12.000 ................ .. . . 3.144.000

.................................................... 278.000

ST e S S e % T A R e R $ 10.737.000

Es indispensable la consecucién de equipos de trabajo completos y repues-

tos, necesarios para cuatro frentes, cuyo valor. puede estimarse asi:
Una pala mecdnica, con tubo de draga de % yarda ctbica de ca-

pacidad, aditamento de pala de % yordasesn minn oot Mo U.S. 11.070
Dos cilindradoras de 3 rodillos con escarificador, de 10 toneladas

codasuna;zcomplotasfilmiannr il W ok 11.400
Un equipo de distribucién de asfalto o presion de 600 galones de

capacidad para ser montados en camiones, sin incluir el chasis 1.900
Dos mezcladoras de concreto de 7 pies cibicos de capacidad, con

motor de gasolina , ..., .. OO T O (Sl e S R S 1.820

%
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Una mezcladora de concreto de 3 pies ctibicos de capacidad, con

T2 o) A (o alo ot 101 11 [o ) FOSENC S SR MRS 5 G RSl £ S Y s 420
Dos bombas de cebado automdtico de 15.000 galones por hora, con - :

motorRdelaasolina . inie v SE . e e P e e 520
Una bomba de 30.000 galones ..............c.ooovemmeeenaenn.s 500
Un compresor de 150 pies cubicos, en camién y accionados por el

motor del camion, dos martillos, mangueras, etc ............ '1.900
Dos equipos portatiles para trituracién, trituradora de;mandibula,

IR L e T e 6.400
Una motoniveladora, cuchilla de 12 pies cibicos ................ 6.200
Seis volquetas de 22 yardas cibicas ............oviiiiiiieain. 9.000
B pUestOBERGICREStOR QUMD .0 oo viare 5.5 s ioritatts in €515 o mleraorsAtons ¢ v e ias 5.000

s e e e o T 1o U.S. 56.130

Con el cambio al 175 da un monto de $§ 98.227.50

Transporte @ completar . .............coiiiiiaininn. S e U. S. 120.000
Cuatro equipos iguales ............ $ 480.000 R
que sumados @ los ................ $ 10.757.000

L OMAHZECITT Feies of 0o .....5 11.237.000

En lineas troncales y especialmente tratandose de vias primarias.de im-
portancia y exportacién, un solo kiléometro de alargamiento por pasar por de-
terminado punto o tocar un lugar de interés secundario para la obra, aunque
pueda ser muy interesante y demasiado conveniente para determinados inte-
reses, no puede, ni debe por ninguna circunstancia obligar a variar el trazado
técnico de esta clase de vias, como ha‘sucedido en todas las ironcales que se
han construido a la fecha, ejemplos: la Carretera al Mar, que por pasar por
Sopetrdn se alargé la via en 17 kilémetros y la Carretera al Valle del Cauca
que por pasar por cada uno de los poblados de la regién por donde va la via,
se alargé en varias docenas de kilémetros. Lo correcto es construir los rama-
les que las entronquen con el camino primario.

Suponiendo que deba hacerse un trafico de carga tnicamente entre los ex-
tremos de la Carretera al Golfo y a un costo de 6 centavos la tonelada-kilome-
tro le valdria al Departamento los 17 de alargamiento por pasar por la plaza de
Sopetran la suma de 102.000 pesos anuales, en la suposicion de 100.000 tonela-
das, sin incluir el de los automdéviles por ese recorrido extra. Antioquia no va
a quedarse con las 100.000 toneladas de importacion y exportacién por ano,
esperdndose por el porcentaje de aumento y aceleracion de su industria y nece-
sidades de la poblacién que estd creciendo a un ritmo poco comun, que esa
carga aumente varias veces esa cantidad, sucediendo asi mismo que el alarga-
miento inttil por cada kilémetro aumente la pérdida. El conjunto del departa-
mento debe siempre primar sobre uno o varios intereses locales.

En lugar de pasar la carretera a Bahia Solano por Heliconia, se podria co-
mo es de muchos la opinién, trazarla por Ebéjico, pero habria un alargamien-
" to de 82 kilémetros que a todas luces elimina esa modificacién. Cada pueblo
cercano a la ruta técnica deberdé construir el ramal que la comunique con la
via troncal. :

La Carretera a Bahia Solano no es una via de emergencic; es la unicq 16-
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gica para el Departamento, por ser la més corta, la que atraviesa los mejo-
res terrenos para una via consolidable, por sélida, segura Y dc_a menos posibili-
dades de accidentes. Es comercial y por consiguiente, econdémica en grado su-
mo, como mas adelante demostraremos. ; :

Cruza la regién carbonifera de Guaca y Pueblito; ’cxcortcf la distancia a
Urrao, que lo haria centro de produccién de leche que dia a dia va aumentan-
do su necesidad en Medellin; cruza la tinica regién cominal, que probublemefl-
te nos queda en el Departamento de alguna consideracién; al cruzar el Rio
Atrato queda con comunicacién barata al Atldntico y reemplaza con creces eco-
némicamente la carretera al Golfo; se cuenta en el Pacifico con el m?]or lu-
gar para puerto en toda la costa occidental y a un poco més de 20 kilometros |
al sur, se halla la Bahia de Utria, base la mds perfecta para hidroaviones que
quizé se pueda encontrar en toda America.

La Cartetera Pan-americana al entrar en tierras de Sur America, sigue la
costa del Pacifico, pues el principal objetivo de ella es unir a Quito, Guayaquil, |
Lima, Valparaiso, Santiago y atravesando la cordillera llegar a Buenos Aires.
Del punto mds a propésito en tierras del Peru, sacar un ramal a La Paz, de |
donde se seguird a Asuncién y Montevideo, San Pablo y Rio Janeiro; tam- |
bién del territorio bolivariano llegar a Buenos Aires. Como queda faltando el |
Oriente (Bogot&, Caracas y las capitales de las Guayanas) habra otro ramal |
que se desprender& de la principal en el lugar que quede como mas propicio. |
Existe una carretera continua de Cartago a Cucuta y como la Pan-americana, 1‘
es probable, se construird por Novita-Cartago, es aparentemente loégico que es- |
ta seg la que se utilice como ramal més adecuado para un pais pobre como lo |
es Colombia. No obstante, hay una ruta mds directa y mds técnica, que acor-}

il

taria distancia y es: teniendo Antioquia, construida la via a Bahia Solano con
las caracteristicas detalladas, deberia seguirse el curso del Ferrocarril de An-
tioquia hasta Monos y de ahi siguiendo la hoya del Nus pasar por la estrechu-
ra del Nare, el tinico sitio apropiado para cruzar el Magdalena por un puente
de unos 270 metros y de aqui por los lugares mds indicados, que los reconoci-
mientos dirém, subir a Santander a cortar la via de Bogotd a Chacuta. También
de Medellin sequir la carretera de Oriente y bajar a la estrechura del Nare.

En estas condiciones la ciudad tendrad mas facilidades para convertirse en
la ideal del turismo de la América. Escasas son las localidades topograficas
que mds se prestan para aproporcionar al turista todas las ventajas y comodi-;i

dades de un clima primaveral, con la mdxima recreacién de bellezas natura-
les que proporcionarian las dos laderas del valle, cruzadas de carreteras, con
hoteles y clubs diseminados en los variados climas desde el Parque de Berrio
a las dos cordilleras. !

Para el ano de 1943 el Departamento tuvo la siguiente importaciéns,

Por Borran Uil 1crt e e e S . 9.865.814 kilos 'i
¥ {8 qlo (e (2118t Pyt oo v ol e 4274669 " |
Por Buenaventura ...................... 17.865.371 * g

Barranquilla tuvo una importacién directa de 36.901.160 kilos, de los cua-

les puede estimarse que distribuye el 40% para Antioquia, o sea 14.760.464 lo
que da un total de 46.766.318. ]

La exportacién de café, porcentaje que puede calcularse como el 90% de
;dsdlos 5137 lexkportuble, equivalié para el mismo afio de 1942, la cantidad d J
.165. ilos y haciendo el cdlculo para el 10% restante, llega en ni
redondos a 50.000 toneladas. 2 numerosi
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cién, y si légicamente se logra demostrar la bondad ecqnémicc: de esta vfa,’ sc'?-
lo por concepto de las 146.000 toneladas, con mayor razon plenamente econémi-
ca, si se pusiera a su favor todo el valor del transporte de carga local, el de _
automéviles y las ventajas que ella encierra, alguna de las cuales se expu- .

eron,
= La carretera de 8 metros de ancha, es a mi entender la minima
préctica para dos direcciones, en la que los vehiculos puedan conservar su ve-
locidad, sin peligro de choques y aunque seria mds favorable ensancharla mas,
las condiciones topogrdaficas harian cara la construccién, en relacion con el mo-
vimiento de carga y pasajeros de la via. .

Lo técnica de pavimentacién es absolutamente indispensable para obtener
los resultados de velocidad, duracién del vehiculo, disminucién de los repues-
tos, mayor duracién de llanta, economia del gasto de gasolina y aceite, lo mis-
mo que en el sostenimiento del camino. Insertamos lo que se dice del Asfaltado
de las Carreteras Departamentales en el Informe del Secretario de Hacienda
del Departamento. '

“En el afio de 1940 el valor medio del vehiculo en Antioquia fue de § 2.500. Va-
lor medio de un juego de llantas, $ 200. Valor medio de un galén de gasoling,
$ 0.35. Recorrido anual de un vehiculo, 15.000 kilémetros.

Comparacion entre pavimento con macadams y con asfalto.

Vida media de un vehiculo en kilémetros ................ 80.000 120.000
Consumo medio de gasolina por cada 100 kilémetros en ga-

DO B R o e e R e P e e 8,5 6.5
Duracién de llantas en kilémetros ..................c.ou.... 10.000 43.000
Sostenimiento por kilémetro y por afo .................... 100 200

Costo de un vehiculo por afio:

Porkdepreciarion Se s asies S i ot o g s R 2 470 12
OIS e A s Setmm 5 R oy g e, 7 s s 300 70
|2 (o e o A A S ML Ty A e S N ST e e 420 321

1.190 703

Para 4.000 vehiculos que circulan por las carreteras departamentales y mu-
n1c1pcrlles de Antioquia, cuya extensién es de 1.000 kildmetros aproximadamen-
te, se obtiene el siguiente resultado con los gastos anotados:

La economia anual de los 4.000 vehiculos en piso aslaltado seria

parclosipropietarios fide et mrea  te i Sl | ST T AR e $ 1.948.000
Economia para sostenimiento en piso asfaltado por kilometro y
BT OO e T e e L AR e s S o ok . o OSne 500.000
Econamiaslotalirsmi=re s $ 2.448.000 °
Valor de la pavimentacién con asfalto de 1.000 kilémetros de ca-
Ireteraia’is 5,000 el kilometro et e $ 5.000.000".

Este extracto prueba el error que hemos cometidd’ en construir las carrete-
Tas con piso de cascajo, por querer temer un mayor niimero de kilémetros, y «
la larga hemos quedado atrés. No hemos tenido en cuenta la vcxlorizaciént mar-
yor que da la carretera asfaltada sobre la otra en las tierras que cruza. Por el
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IMPrOvistos 12% '+ veivvoesemunuumansae st omn shio s ss et st 3 4.52
Valor para cada viaje de 3 toneladas ...%......ovniiiiiiiiia 3 42.12
Costo de transporte de una tonelada . ...t $ 14.04

Si consideramos unce utilidad de $ 1.00 por tonelada movida por la E}::}pre-
sa, como los 60 carros moverian 180- toneladas diarias, resultaria una utilidad
de $ 64.800 anuales, que si se tiene en cuenta las economias por una buen?t ad-
ministracién y una atencién especial para los carros en el taller, el negocio de
una compania de transporte seria por demdés halagiiefio. ‘

El costo para la Empresa, incluyendo la utilidad seria de $ 15.04 por tonela-
da, el que se cumentaria con $ 1.40 por terminal Maritimo, o sea de § 16.44 co-
mo costo para los importadores y exportadores.

Para las 146.000 toneladas pagaria por flete la suma de § 2.400.240 que
comparada con la de $ 5.772.384 que le cuesta al Departamento por las vias
de Barranquilla, Cartagena y Buenaventura, dejaria una ganancia de $ 3.372.144.

La carga de exportacion que se mueve por el Pacifico tiene un recargo de
1.75 por derechos de Canal de Panamé y un impuesto del Gobierno Americano
de $ 2.75 para la tonelada que pasa del Pacifico al Atlantico y que sea descar-
gada en los puertos de Estados Unidos en este Océand, es necesario restarle a
esa cantidad el valor que resulte de la carga que se mueve por Barranquilla v
Cartagena que no tiene ese impuesto, para lo cual suponemos que el 80% de
la carga total se mueve por esos puertos, lo que daria para las 76.000 tonela-
das 60.800 para esas terminales que a $ 4.50 da un valor de $ 273.600 que res-
tados a los $ 3.372.144, da la cantidad de $ 3.098.544.

La importacién pagaria $ 1.75 por derechos de Canal la carga que llega-
ria por los terminales del norte, o sea 43.260 toneladas que pagarian $ 75.705.
Utilidad neta para el Departamento $ 3.022.879. ' .

Este nimero habla por si solo y no necesita ningin comentario. No es sélo )
la conveniencia de esta carretera por las consideraciones que atrds se hicieron, |
sino que comercialmente es un estupendo negocio. Una ruta a 5 horas de auto-
movil y a 7 de camién a un magnifico puerto de mar, con un costo de transpor-
te como el calculado, que se puede rebajar con vehiculos de mayor traccion y',
con menor gasto de gasoling, proporcionalmente a su poder de arrastre, los
que tendrdn una duracién mayor gue la supuesta, no sélo POr IrecoIrer und via
tecnicamente construida, sino por los adelantos que la actual guerra ha conse-
guido en los motores de gasolina, en esta, asi como en la resistencia de los ma .
teriales empleados hoy en las f&bricas. :

El valor que se le asigna a la construccién de la carretera es alto. Las Ca:
rreteras Nacionales por su mejor equipo, han rebajado el sostenimiento de las
de cascajo a § 500 por kilémetro y por ano y a $ 250 para las de imprimacién
de asfalto disuelto —usando esta expresién— en kerosene, en M. C., M. C? Yy
R. C3, utili.zando de‘ $ 1.10 a $ 1.30 el galén de estos solventes por metro cuadra-
do de pavimentacion con un costo que varia entre $ 1.00 y $ 1.50 en tiempo de
verano, por ser el invierno impropio para estos trabajos, no sdlo por el mayor |
costo sino por lf:x cantidcfd de la obra, que deja mucho que desear. Para el cém-
puto de la pavimentacién de la via a Bahia Solano se le ha asignado la de $°

1.71 Por metro cuadrado. Si el cemento tuviera el precio correcto, se podia utili-.
zar este en la pavimentacion.
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