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NOTAS DIVERSAS

Los beneficios econémicos y sociales

que se derivan de las buenas vias de comunicacién

El que los paises mds adelantados y
présperos del mundo tengan también
las mejores vias de comunicacién, no
es una coincidencia.. Tenemos que, por
cjemplo, los Estados Unidos Nortea-
mericanos cuentan con mas de tres mi-
llones de millas de vias de comunica-
cion, 50% de las cuales estin pavimen-
tadas; con 30,8 millones de automévi-
les; con 6,5 millones de camiones; y
con 188.800 autobuses, lo cual represen-
ta cast como un vehiculo automotriz
por cada familia del pafs. El recorrido
por las carreteras de los coches de pasa-
jeros llega ahora aproximadamente al
fabuloso total de 300 billones de mi-
llas; el de los autobuses a 4.2 billones,
y el de los camiones se calcula en 66 bi-
llones. Estas cifras constituyen un au-
mento de trifico en una proporcién de
siete veces durante los tltimos 25 afos.
Las excelentes vias de comunicacién uti-

Estudio preparado por la International
Road Federation.

“Para wn pais los caminos en mal esta-

do som tanto una carge econdniica como

una responsubilidad social. Para el des-

arrollo de wuna mnacion constituyen los
obstdculos bdasicos”.

Tomado de la revista “Caminos y Calles”

lizadas por ese trafico son la fuente de
vida de la nacién y forman parte inte-
gral de sus facilidades para reunir en
sitios estratégicos el fruto de sus activi-
dades industriales y agricolas.
Practicamente en la actualidad no
existen dreas del pais que no sean acce-
sibles a los vehiculos automotrices du-
rante todas las temporadas del afio. En
los Estados Unidos de Norteamérica un
gran porcentaje de la carga transita en
un punto u otro por las carreteras. En
cuanto a lo que al trifico de pasajeros
respecta ¢l automévil y el autobiis con-
vierten en ms:gnlflcmte el trifico por
todos los otros medios de transporte.
No hay duda de que la inversién he-
cha por la Nacién en sus carreteras ha
pagado dividendos de consideracién.
Ellas han hecho posible el desarrollo
econdmico para crear riqueza nacional,
departamental y municipal. Las vias
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de comunicacion modernas han servi-
do para crear una industria enteramen-
te nueva representativa del ramo de ne-
gocios mas importante en el pais, ddn-
dole trabajo directa e indirectamente a
8.9 millones de personas, y sostenien-
do mas de medio millén de negocios
relacionados con ella. Cada délar que
se invierte en facilidades viales produ-
ce tres ddlares en otros negocios que
tienen que ver en una forma u otra
con la construccion de carreteras. Aun-
que en forma indirecta, el transporte
automotriz es hoy responsable por una
séptima parte de todos los salarios y
sueldos y paga uno de cada nueve do-
lares de impuestos. Aun en la época de
hace diez afos los vehiculos automo-
trices transportaban diez veces mas le-
jos a los pasajeros que todos los otros
medios de transporte combinados. En
esta forma la industria automotriz tam-
bién crea trabajo remunerativo puesto
que los choferes y el personal necesa-
rio para el cuidado de los autobuses y
de los camiones, sin tener otros en cuen-
ta, representan cuatro veces mas el per-
sonal empleado por los ferrocarriles.
Si por alglin motivo se suspendiera re-
pentinamente el transporte automotriz
Ja vida cotidiana norteamericana como
la conocemos hoy, cesarfa también re-
pentinamente. Las dreas urbanas sufri-
rfan hambre y privaciones, las fabricas
suspenderfan sus actividades, y el ni-
mero de personas sin trabajo alcanza-
rfa proporciones elevadas. Las huelgas
de camioneros en las dreas metropoli-
tanas, sin ir més all4, han dado amplia

prueba del efecto paralizador que si-
oue inmediatamente a la reduccién de
los servicios de fletes terrestres. Pero
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el problema resultarfa aun mds serio
para el 40%, de las‘municipalidades nor-
teamericanas que no estdn localizadas
cerca de las lineas ferroviarias.

El formidable desarrollo del trafico
carretero durante los tltimos 25. aflos
se ha logrado alcanzar estrictamente
por sus méritos al establecer su impor-
tancia en competencia con otros bien
establecidos y mds viejos medios * de
transporte. Pero debe tenerse en cuenta
que una gran parte de este trifico no
fue precisamente tomado de los ferroca-
rriles ni de las vias fluviales, pues en
realidad se trataba de un nuevo trafico
fomentado por la apertura de nuevas
carreteras. El desarrollo de mejores ca-
rreteras y vehiculos automotrices han
servido para crear un nuevo concepto
sobre este medio de transporte. Hasta
entonces jam4s habia sido posible tran-
sitar con tanta adaptabilidad, con tanta
rapidez, con tantas conveniencias, con
tanta comodidad... y a un precio tan

bajo. El transporte por carretera repre-

senta un servicio completamente pérso-
nalizado que permite el trdnsito entre
lugares cercanos en forma instantdnea
y completamente independiente de iti-
nerarios y de rutas fijas.

El camién ha hecho posible la entre-
ga de todo articulo tomindolo de una
puerta y poniéndolo en otra, sin que
haya necesidad de cargarlo y descar-
garlo més de dos veces lo cual no sola-
mente acorta el tiempo requerido de
entrega sino que disminuye su precio
de costo al minimo. Como la carga pro-
media del camién es mas pequeia que
la del furgén ferroviario, €l transporte
automotriz es de definitiva ventaja pa-
ra los negocios en menor escala que
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no pueden despachar sus mercancias en
lotes grandes para aprovecharse de los
fletes mds bajos por furgén completo.
Este mismo factor permite que los con-
signatarios reciban mercancia en loces
pequenos y con mayor frecuencia bene-
ficidndolos con un menor capital inver-
tido en existencias y menos interés paga-
ble en préstamos para los fines de inven-
tarios. La rapidez y la adaptabilidad del
transporte automotriz son grandes ven-
tajas para los comerciantes en articulos
cuyo deterioro es rdpido.

El trifico por carretera ha cambiado
notablemente en su naturaleza desde
la primera guerra mundial. El automé-
vil de pasajeros ha dejado de ser una
cosa de lujo al alcance solamente de
unas pocas personas escogidas. Se ha
convertido en necesidad imperiosa pa-
ra una gran parte del puablico. Las in-
vestigaciones que al respecto se han he-
cho demuestran que 55% del kilome-
traje de todos los automdviles se em-
plea para fines de negocios. En ciertas
ocupaciones el porcentaje es aun ma-
yor, como por cjemplo: Estancieros o
Agricultores—679; Obreros—499/; Mé-
dicos—67%; Abogados o Licenciados—
62%;; Aseguros y Propiedades—72%:
Viajeros Comerciales —819,: Ventas de
Otra Clase—67%.

El papel desempeiiado por el trifico
comercial por las carreteras con res-
pecto a la vida econémica del pais tam-
bi¢én ha cambiado de trénsito netamen-
te local al acarreo en grande escala en-
tre poblaciones, estados, departamentos,
municipalidades y a través de todo el
pais. La mayor parte de los camiones
norteamericanos (87% de ellos) se em-
plean para el transporte privado por
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estancieros o agricultores que repre-
sentan el grupo mds importante de
quienes se aprovechan de este medio
de transporte como puede apreciarse
por los siguientes datos:

(o}
Productos campestres D0
Servicios no relacionados con el

TODIIN0, 2 - Wi A S
Productos esenciales preparados. . 109
Materias primas .. ¥ 2 O
Servicios del gobierno ¢ 0L
Materiales basicos .. e 6%
Accesorios de consumidor .. .. .. 3%
Equipo industrial = e
Miseelancosieas o .. B 1

- Los negocios han recurrido en forma

tan definitiva al transporte vial porque
ha demostrado ser excepcionalmente
cconomico, eficiente y adaptable. -Pero
todas las ventajas del transporte auto-
motriz solo pueden aprovecharse cuan-
do se cuenta con buenas carreteras. Los
muchos estudios que al respecto se han
llevado a cabo demuestran claramente
que los gastos de explotacién de vehi-
culos disminuyen notablemente a me-
dida que la condicién o estado de las
carreteras mejora. Los analisis de costo
efectuados en un grupo de estados del
sur y centro-occidentales revelaron que
la explotacién de vehiculos en vias con
superficie de tierra costaba mds de dos
veces que en vias de cascajo o grava y
tres veces mads que en superficies pavi-
mentadas. La causa de esto es un mayor
consumo de aceite y de combustible,
mayor desgaste de neumiticos y el do-
ble en gastos de conservacién del equi-
po cuando las superficies de las vias
son malas. Por otra parte, desde el pun-
to de vista de la comunidad, los gastos
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de conservacion guardan una propor-
cion directa con la clase de la superfi-
cie, resultando en que los de las vias
de tierra son diez veces los de las super-
ficies pavimentadas y dos veces tan al-
tos como los de superficies de cascajo o
grava. En Mississippi los ingenieros del
estado constataron que pavimentando
las vias de cascajo o grava podian eco-
nomizarse anualmente mds de US. §
6.000 por milla de carretera. ‘

El desarrollo economico

La ampliacion de las redes viales ex-
tiende el radio econémico de los terre-
nos fértiles y de las regiones abundan-
tes en riquezas naturales. Los estudios
que un buen nimero de Colegios Agri-
colas de los estados han llevado a cabo
demuestran que la produccion agraria
y los ingresos de alli resultantes aumen-
tan notablemente cuando la construc-
cion de buenos caminos abre nuevos
mercados para tales productos agrarios.
. Las mayores compras por parte de'es-
tos présperos agricultores resultan tam-
bién en un estimulo del comercio en es-
tos nuevos mercados. La explotacion
de las riquezas minerales y forestales
también se ha hecho posible en muchos
sectores sola y exclusivamente con la
apertura de vias de comunicacion. Esto
es especialmente cierto en los casos en
que las riquezas naturales en cuestion
se hallaban distanciadas y de una mag-
nitud limitada en cada drea para justi-
ficar la construccién de lineas ferrovia-
rias en la regién. El Estado de South
Dakota presenté un informe manifes-
tando que el tinico factor que servia de
obstdculo en la explotacion de ricos de-
pésitos minerales —que contribuirfan
notablemente a los ingresos del Esta-
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do— era la falta de facilidades adecua-
das de transporte. La apertura de ca-
rreteras y vias de comunicacion elimi-
no este obsticulo y le abrié paso a una
industria floreciente. En el Estado de
West Virginia las mejoras viales reci-
bieron crédito o a ellas se les atribuyod
el ascenso de la industria lechera a su
puesto de una de las mayores fuentes de
ingresos para el Estado. En la parte
noroeste del pats, asimismo, la industria
frigorifica solo logré tomar incremen-
to significante a medida que se amplia-
ron y se mejoraron las vias de comuni-
cacion.

Actividades agrarias mas lucrativas

En vista de que un gran porcentaje
de las carreteras norteamericanas cru-
zan areas rurales, la contribucion de es-
tas vias de comunicacién en las activi-
dades agrarias mds lucrativas es de defi-
nitiva importancia para todo el pais.
Las vias de comunicacién entre las
granjas y los mercados para sus produc-
tos atienden los requisitos viales de mds
de seis millones de granjas y 859, de
todas las familias agrarias son duefios y
dependen de vehiculos automotrices.
No hay duda de que las buenas carre-
teras en 4reas rurales hacen factible las
actividades agricolas definitivamente
mds lucrativas y resultan también en
productos alimenticios de una mayor
variedad y a precios mds bajos para el
ptblico. Las carreteras llevan al merca-
do los productos y la leche del agricul-
tor; las frutas de los huertos; la made-
ra para los aserraderos; y otros produc-
tos indispensables para el bienestar per-
sonal de las familias rurales.

Casi el 1009 de todos los productos
agrarios comienzan su jornada hacia el
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mercado por las vias de comunicaiién
terrestres. Una gran parte se traslada
de un lugar a otro en su totalidad por
cllas —y este porcentaje  va continua-
mente en aumento. Por ejemplo: en el
ano de 1920, solamente el 4%, de todo
el ganado destinado a los mataderos
llegaba por camion— para 1946 este
porcentaje habia alcanzado 84%. En la
ciudad de Chicago el 899 de las aves
de corral vivas llegaban por carretera.
Como 909 de la leche que la nacién
consume se transporta por camion. 49
ciudades importantes reciben por ca-
rretera toda la leche que consumen.
Aun 10 anos atras Chicago recibia 807/
de su leche por camién; Philadelphia,
70%; y Nueva York mads de 50%,. En
su jornada hacia plantas de elaboracion
y vendedores se transportaron por ca-
rretera  como 34.677.000 toneladas de
leche.

La razén por la cual estos porcenta-

jes son tan altos es que los camiones son

mds convenientes, mds ripidos, y mds
lucrativos para el agricultor. Como él
no tiene que depender de una linea fé-
rroviaria ni de su itinerario, el agricultor
puede encaminar sus productos como
mejor le convenga segin sean las fluc-
tuaciones del mercado. Los embarques
o despachos por camién pueden enca-
minarse por teléfono hacia el mercado
de mejor precio en cualquier momento
dado. En la misma forma el agricultor
puede prevenir el despacho de embar-
ques a sitios congestionados en que las
bodegas estdn llenas o en donde existen
otros inconvenientes para el manejo de
sus productos. Los informes por radio
le ayudan a derivar miximo beneficio
de sus embarques.

DYNA

Debido a la gran adaptabilidad y ve-
locidad del transporte por carretera la
calidad de sus productos se beneficia.
Estos pueden cosecharse en el momen-
to més oportuno para su elaboracion en
las plantas industriales que los prepa-
ran. La entrega oportuna en el merca-
do es una contribucién importante al
bienestar del ptiblico, evitandose tam-

bién el deterioro y el desperdicio. Los.

estudios efectuados por grupos de in-
vestigacién agraria comprobaron la dis-
minucién considerable en las pérdidas
para el agricultor por concepto de

pérdidas - en el peso de sus animales,’

traduciéndose ésto en mayores lucros
para el productor ‘cuando el ganado y
otros animales se conducen al merca-
do por camion en lugar de arrearlos. El
camién le permite al productor vender
su ganado cuando éste alcanza su pe-
so apropiado sin tener que sufrir las
pérdidas ocasionadas por la disminu-
cién de peso en su transporte por otros
medios.

Las carreteras también han influencia-

do notablemente las coséchas. Tenemos,

por ejemplo, que gracias a mejores vias
de comunicacién, el Estado de Alaba-
ma pudo suspender ‘el cultivo de algo-
don para darle preferencia al de frijoles
y tomates, proporcionidndole asi una
nueva clase de prosperidad al agricul-
tor. Los norteamericanos ahora espe-
ran recibir legumbres y frutas frescas
durante todas las temporadas del afio
y estos comestibles se han convertido
en factores importantes en la vida nor-
teamericana.

Las buenas carreteras significan no
solamente mayores ingresos para el
agricultor sino una vida mds placente-
ra para ¢l. El tiempo que se economiza
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como resultado de las mayores facilida-
des de distribucién comercial se tradu-
ce también en mds horas de descanso y
de recreo. Muchos son los estudios que
con respecto a la orientacién social de
la poblacién agricola se han hecho. Las
relaciones sociales entre quienes se de-
dican a las actividades agricolas han
aumentado en toda forma. La condi-
cién de las carreteras también tiene mu-
cho que ver con las distancias que los
agricultores recorren para sus diversio-
nes. Las investigaciones hechas en Ar-
kansas comprobaron que las familias
duenas de automdviles atendieron un
319/ mas de actividades religiosas, so-
ciales, de recreo y de expansion agrico-
la, que las familias que no los tienen.
También se comprob6 que la distan-
cia por recorrer para llegar a una ca-
rretera pavimentada era factor de gran
significado en el nimero de personas
que atendieron tales reuniones.

Incremento en el precio de la
propiedad  rural

El desarrollo vial y el incremento en
¢l precio de la propiedad rural, estdn
estrechamente ligados. Bien se sabe que
cuando ésta no es accesible practica-
mente no tiene valor alguno. Los pro-
gramas de desarrollo vial han propor-
cionado el medio mds importante de
llevar las facilidades de transporte a los
sitios aislados de Norteamérica. Las in-
vestigaciones hechas en el Estado de
Nueva York demostraron que al poner
grava en los caminos de tierra el valor
de las fincas subié 25%, y que cuando
se pavimentaron el aumento alcanzé

un 50,
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Descongestion urbana y desarrollo
de las inmediaciones

La apertura de carreteras ha com-
probado ser uno de los factores mas
importantes en el desarrollo de las in-
mediaciones de nuestras grandes ciu-

‘dades, con todos los beneficios que de

ello resultan. El censo norteamericano
de 1940 confirmé la tendencia de un
éxodo en la poblacion hacia las dreas
inmediatas manifestindose en un au-
mento de poblacién en tales dreas en
una proporcién de tres veces mds au-
mento de poblacién. en las ciudades
grandes. Los obreros pueden trabajar
ahora en la ciudad y al mismo tiempo
disfrutar de las conveniencias de la vi-
da en el campo. La mayor parte de las
construcciones domiciliares en el vecin-
dario de la ciudad de Los Angeles se
encontraba en un radio de 5 a 10 mi-
llas y aun mis lejos de la ciudad. Los
estudios llevados a cabo de las regiones
del Condado de Elmira en el Estado de
Nueva York, en 1944, indicaron que
una gran proporcién de la poblacién
en las afueras dentro de un radio de 30
millas alrededor de 2 ciudades, depen-
dian totalmente o en gran parte del
empleo urbano para sus ingresos. Las
carreteras hacen posible todo esto. Las
carreteras son también factor impor-
tante en la naturaleza del empleo en
algunas de nuestras mds destacadas in-
dustrias. Al investigar la industria del
acero en este sentido se comprobd que
de 60° a 80% de los obreros o traba-
jadores llegan a las fabricas en auto-
méviles particulares. De los obreros de
plantas situadas en dreas agricolas, de
10, a 15% viven en granjas o hacien-
das y de 35% a 40%, en el campo. Sin




e e -

e e
'

e

30 —

carreteras o vias de comunicacion apro-
piadas esto seria imposible. ’

El Departamento de Carreteras del
Estado de Michigan efectué un estudio
de 729 plantas o fébricas de material
bélico, que empleaban cerca de 500.000

obreros, logrando comprobar que 759 -

de cllos dependian del transporte por
automoévil para ir al trabajo, También
se confirmé que entre 65% y 70% del
movimiento de carga que llegaba y sa-
lia de estas fdbricas se transportaba por
carretera.

Mejora de los servicios civicos

Cuando faltan buenas carreteras no
pueden prestarsele a las 4dreas rurales
los servicios civicos bdsicos tales como
de bomberos y de policia. Los riesgos
de pérdidas de consideracién por estos
conceptos aumentan notablemente dar-
do como resultado que las tasas de ase-
guro son muy altas. La experiencia ob-
tenida en los estados occidentales de-
muestra claramente una disminucién
considerable en las pérdidas resultan-
tes de incendios en los bosques cuando
se abrieron carreteras, porque ellas per-
mitieron patrullarlos en forma més ex-
tensa y proporcionaron el acceso mds
rapido al sitio en donde los incendios
comenzaron.

El' correo en Norteamérica recorre
290.000 millas de rutas principales en-
tre oficinas de correos y ¢asi 1.500.000
millas de rutas distribucién rural, pres-
tindole este servicio asf como a 30.000.-
000 de personas. Las carreteras buenas
han hecho posible alcanzar este medio
bdsico de comunicacién con pocos gas-
tos para el piblico que paga impues-
tos.
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Centros comerciales

El desarrollo vial le ha dado un nue-
vo aspecto a la vida en otras partes de
la comunidad y.también a la del agri-
cultor. Desde el punto de vista del con-
sumidor las buenas carreteras le han
permitido extender considerablemente
sus areas de compras, disfrutando asi
de una mds amplia variedad en los ar-
ticulos que él necesita. Los centros co-
merciales, a su turno, pueden abaste-
cer una 4drea mds extensa haciendo que
el publico se beneficie de las economias
resultantes de las compras en grandes
cantidades. Estos mismos centros ‘co-
merciales pueden competir también con
los urbanos porque sus productos son
tan frescos y demds articulos son tan
modernos como los de la ciudad. Los
estudios efectuados al respecto demues-
tran que cuando la moda, la calidad y
los caprichos individuales son factores
de consideracion principal, la distancia
que haya que recorrer para llegar al co-
mercio es de importancia secundaria
si hay buenas carreteras. Se ha logrado
comprobar que en un dia tipico entran
a la ciudad de Hartford, en el estado de
Connecticut, 23.000 automéviles proce-
dentes de distancias de cinco y mds mi-
llas.

Las carreteras le permiten a la gen-
te no solamente visitar los centros co-
merciales sino que hacen posible la en-
trega de comestibles y de productos de
toda clase directamente al domicilio del
comprador.

Las consecuencias de las malas
carreteras

En la misma forma que las buenas
carreteras significan prosperidad v des-
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arrollo comercial, las comunidades que
no cuentan con facil acceso por carre-
tera sufren escasez y desastres y pier-
den habitantes. Esto queda amplia-
mente comprobado por los estudios he-
chos en diferentes estados y que se men-
cionan a continuacién.

La Comisién Vial del estado de West
Virginia hallé en carreteras descuida-
das del estado cerca de 3.000 casas deso-
cupadas, precisamente cuando existe
una gran escasez de domicilios. Con
muy pocas excepciones, estas €asas no
estin habitadas porque no hay carre-
teras de acceso pasables.

Otro estudio efectuado en el Conda-
do de Yates, estado de Nueva York,
comprobé que todas las poblaciones de
importancia se encuentran localizadas
cerca de carreteras que se cuidan. Ante-
riormente todas las poblaciones eran un
centro de abastecimiento mis o menos
completo pero en la actualidad no pue-
den atender las exigencias diarias de cu
poblacién y para conservar aunque sea

una parte de los negocios, tienen que

estar situadas en caminos transitables.

El Comisionado de Carreteras del es-
tado de New Jersey también logré com-
probar que la gente tiene la tendencia
de establecerse en las regiones que
cuentan con ramales de trifico rdpido
y seguro que permiten el facil acceso
a los centros residenciales, de diversion
y comerciales. Al estudiarse la relacion
que existe entre las buenas vias de co-
municacién y las tendencias de los ha-
bitantes, se comprobé que entre los anos
de 1910 y 1920 la poblacién de la par-
te norte del estado de New Jersey au-
menté con mayor rapidez que la de la

parte sur del estado de Nueva York.
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No obstante, entre 1930 y 1940, des-
pués de que Nueva York puso en ser-
vicio como 300 millas de bulevares, el
desarrollo del area de Nueva York re-
sultd ser tres-veces el de la parte nor-
te de New Jersey.

Un condado en otro estado, que se
consideraba como atrasado en la cons-
truccion de buenas carreteras, denotd
una disminucién desastrosa en cuanto
a poblacién, al valor de las granjas, al
valor de las cosechas y al ntimero de
granjas, mientras que, al mismo tiem-
po, ¢l nimero de granjas en todo el
estado seguia aumentando. Este conda-
do también denoté un 40% de aumen-
to en analfabetismo.

Ayuda para la educacion y la
disminucion de noticias

En el adelanto de la educacion en
Norteamérica, especialmente en las
dreas rurales y en las muchas comunida-
des pequefias que no cuentan con los
medios necesarios para el transporte en
gran escala, las carreteras contribuyen
en forma definitiva. En la actualidad
hay en servicio mds de 81.000 autobu-
ses de escuela que los usan 4.710.000 ni-
fios como medio de transporte de sus
domicilios a la escuela y viceversa. Es-
to significa que de cada siete estudian-
tes uno depende del transporte por ca-
rretera para llegar a la escuela este afo.
Muchos son los soci6logos y educado-
res prominentes que le dan crédito al
desarrollo vial en el fomento efectivo
de la educacién rural, al hacer posible
el aprovechamiento de escuelas consoli-
dadas que ofrecen con menores gastos,
mayores y mejores facilidades docentes
que la tradicional “escuela rural” de
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un solo maestro y también la mejora
referente a que los estudiantes estdn
presentes en las clases. Un estudio he-
cho por una de las principales institu-
ciones docentes de Nueva York, la cual
logré establecer una correlacién defini-
tiva entre la presencia continua de los
estudiantes de escuela superior en las
clases y el tipo de carretera de acceso a
la escuela de los estudiantes, demostré
conclusivamente lo acertado de esta teo-
ria. Por ejemplo, en una poblacién que
tenia caminos de tierra descuidados que
conducian a su escuela superior, el pro-
centaje de estudiantes presentes en las
clases era una tercera parte mds bajo
que el promedio para todo el condado,
y este récord bajo se atribuyé en gran
parte a las dificultades existentes para
ir y venir de la escuela.

Con la introduccién de las bibliote-
cas ambulantes también se ha fomen-
tado la educacién de los adultos en las
dreas rurales. En esta forma se han
puesto al alcance de familias hasta aho-
ra muy alejadas de las bibliotecas, una
gran variedad de libros docentes y de
recreo. Muchos agricultores y ranche-
ros de las dreas occidente central y
Montanas Rocallosas ahora pueden leer
y leen varios libros al mes en lugar de
uno o dos al ano. En el estado de Wis-
consin se constaté también que las bi-
bliotecas de los centros comunales aho-
ra sirven una area 143% mayor que en
1914.

El transporte por carretera también
desempefia un papel de gran importan-
cia en la diseminacién de las noticias.
En los Estados Unidos de América,
mds de 2400 diarios y ediciones de do-
mingo, con una circulacién como de
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80 millones de ejemplares, dependen ca-
si_exclusivamente de camiones para su
distribucién, liberdndose asi de los in-
convenientes de itinerarios fijos ferro-
viarios. Un diario de la ciudad de Des
Moines, en el estado de lowa, que se
aprovecha del transporte a camion, lle-
ga a ciertas comunidades del estado de
South Dakota, casi 300 millas distan-
tes, dentro de un término de 24 horas.

Se facilita la atencion médica

165.000 médicos recorrieron 1Y% bi-
llones de millas para visitar sus enfer-
mos, durante el ano de 1946. Probable-
mente el total es mucho mayor este
ano; pero un ndmero mucho mayor
de enfermos visitaron los consultorios
médicos y los hospitales viajando en
automovil. En los sitios rurales las bue-
nas carreteras pueden llamarse sin vaci-
lacion “salvavidas” porque ellas au-
mentan considerablemente la velocidad
con que el médico puede llegar al la-
do del enfermo de emergencia y tam-
bién porque le permiten al médico du-
plicar o triplicar el niimero de wvisitas
que ¢l puede hacer al dia. En vista de
la escasez de médicos que hay en mu-
chas regiones agricolas y montaniosas la
disminucién del tiempo que el médico
necesita para llegar al lado del enfer-
mo tiene mucho que ver con el ntime-
ro de muertes que pueden evitarse,

Fuente de diversién y de
comercio turistico

En esta nacion no hay duda de que
un viaje por las afueras de la ciudad
es la forma més popular de recreo de
fin de semana. Como toda la familia
puede disfrutar de este viaje en forma
tan econdmica como una sola persona,
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los automdéviles salen por millones del
apifiamiento urbano para disfrutar del
aire fresco y de la atmésfera de descan-
so del campo aun cuando sea por unas
pocas horas. En contraste, las familias
del campo que residen cerca de las ca-
rreteras cuidadas, agregan ahora el fac-
tor variedad a sus vidas cotidianas via-
jando a las poblaciones en automévil
para atender bailes, teatros y muchas
otras formas de entretenimiento.

La expansion y mejora de las redes
carreteras ha resultado en un aumento
tremendo en el empleo de los automo-
viles durante las vacaciones de dias fes-
tivos y anuales hasta el punto que en
la actualidad este medio de transporte
sobrepasa todos los otros conocidos. Al
contar todos los visitantes y deportistas
que visitaron un sitio de caza, pesca y
verano en el estado de Michigan, se lo-
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gré constatar que 92% de todos ellos
llegaron alli por carretera. '

La calidad de las conexiones de ca-
rretera se ha convertido en considera-
cién importante al escoger los turistas
su sitio de vacacién. 81% de los turistas
consultados al respecto en nuestro pais
por una asociacién de automoyvilistas,
hicieron hincapié en la importancia de
este factor. También son numerosos los
informes rendidos por altos empleados
de los parques de la nacién en los cua-
les se hace mencién de mayores y gran-
des ingresos provenientes del trdfico
que se han presentado al margen de
mejoras hechas en las vias conducentes
a sitios de interés histérico y pintores-
co. En el hecho que en 15 de los par-
ques nacionales hubo 6.5 millones de
visitantes durante 1946, se ve una indi-
cacién del trafico asi fomentado.

La construccién ecuatoriana frente a la

violencia del reciente terremoto

A los 152 afios de historia registrada de terremotos en el Ecuador, hay
que agregar uno nuevo € importante, como el resultado del desastre que aso-

16 pueblos y ciudades al sur de Quito, el 3 de agosto.
Ese terremoto, como consecuencia del cual se estima que hubo varios

miles de muertos y dafios en las propiedades por mis de 50.000.000 de dé-
lares, fue seguido por otro, que segun se informé, destruyé la poblacion de
Quero situada a 15 millas de Ambato, la mayor ciudad afectada por el movi-
miento del 5 de agosto. '

La mayorfa de las construcciones ecuatorianas eran incapaces de resistir
terremotos. Segiin se informé, los pueblos de Pelileo y Patate, cercanos a Am-
bato, que estd situado a MeENOS de 100 millas de Quito, fueron completa-
mente demolidos, ;
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