ANALISIS SOBRE EL
DISENO DE AEROPUERTOS

Informe de los Sres. Porter, Urquhart & Beavin,
directores de la unidn americana, a cuyo cargo es-
tuvo el estudio del Acropuerto de Medellin.

Traduccién: Ingo. CESAR PIEDRAHITA P.
Caballeros:

De acuerdo a nuestro contrato de agosto 6 de 1953, ponemos a
vuestra consideraciéon los siguientes datos, anilisis, diagramas vy re-
comendaciones en relacién al desarrollo del terminal del Aeropuerto
“Olaya Herrera” de la ciudad de Medellin, Colombia, para vuestra
revision y comentarios.

El disenio de un aeropuerto y particularmente de un terminal
aéreo es un problema individual y de cada localidad. Es necesario te-
ner en cuenta la topografia del lugar, la economia nacional y local,
el tipo y volumen del trifico aéreo, la carga y pasajeros, la distribu-
cion del trafico, de los viajeros y costumbres de las personas que usan
las facilidades del terminal, asi, como de las demas personas que no
sean viajeros, que usen las facilidades del terminal. Bajo esta base,
se hicieron amplios estudios con el fin de obtener la mas amplia in-
formacion para disefiar el drea del terminal del aeropuerto Olaya
Herrera” en Medellin, Colombia.

Estudios: Como primer paso, se estudiaron los planos, datos, in-
formes y toda la informacién general acerca de los transportes y la
economia tanto de Colombia como de Medellin. Para un estudio mas
detallado de la ciudad y del aeropuerto de Medellin, se efectuaron
visitas a las ciudades de Barranquilla, Cartagena y Bogota, en donde
se estudiaron las operaciones de los respectivos terminales aéreos.

Durante estas visitas, se tuvieron frecuentes conferencias y dis-
cusiones con personas interesadas, pilotos, personal de los aeropuer-
tos y otras personas conocedoras de las actividades aéreas con el fin
de determinar la influencia del volumen y tipo del trafico y manera
como se conduce a los pasajeros y a la carga.

Estas discusiones informales junto con las observaciones perso-
nales, fueron complementadas con valiosos datos estadisticos acerca
de la ciudad y el aeropuerto. El anuario estadistico del Municipio se
hallo muy completo. Una detallada investigacion se efectu6 para to-
das las operaciones del aeropuerto el dia martes primero de septiem-
bre de 1953. Como este era un dia tipico promedio, indica la distri-
bucién horaria de las actividades del aeropuerto y las relaciones con
los periodos de picos, se pueden estimar con razonable exactitud.
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Durante nuestra visita a Medellin, se le puso cuidadosa aten‘ggz?
a los disefios arquitecturales y de ingenieria, asl como & las pra
cas de construccion. De estas observaciones se determino el tipo ge-
neral de construccion que més facilmente se adapta a las condicio-
nes de Medellin y su costo aproximado.

En el analisis de los datos obtenidos en Colombia, se hicieron
las comparaciones correspondientes de tré.f_ico, diseno de 'agzr_opu.ert_oﬁs
v préacticas de operacién en los Estados Unidos. Estos analisis sirvie-
ron de base para sefialar las semejanzas y diferencias que se debian
considerar en el disefio de las facilidades de Medellin.

Recomendaciones: Las cartas y diagramas se han preparado con
el fin de mostrar las bases de las recomendaciones y seflalar la cla-
se de desarrollo que sufrira el aeropuerto de Medellin. Las recomen-
daciones se pueden resumir como sigue:

19 - El sitio actual del aeropuerto se debe desarrollar con base
en un uso indefinido o permanente.

29 .. Areas adecuadas de tierra adyacente al aeropuerto se c_ieben
reservar para futuros ensanches y proteccion de las aproximaciones.

39 - Las 4reas edificables (terminal) y facilidades anexas se de-
ben planear para su ultimo desarrollo.

49 - Los edificios necesarios, la plataforma, los parqueaderos y
vias se deben construir con la base en los requirimientos del trafico
estimados en 1965.

59 - Se le debe dar al aeropuerto un adecuado servicio de agua lo
mas rapido que sea posible.

69 - Se debe mejorar el sistema de desagiies del aeropuerto. En
adicion a estas recomendaciones especificas relativas al desarrollo de
las areas para edificios, se recomienda también:

19 - Se deben tomar medidas activas para reducir y llevar a un
minimo el humo generado por las industrias en la ciudad y cerca de
ella. Aunque las condiciones mas desfavorables se considera son el
resultado de la “Calima”, cuando se quema para labores agricolas
en zonas fuera del valle, la situacion tiende a agravarse a no dudar-
lo con la produccion local de humos, los que en un futuro pueden res-
tringir las operaciones en el aeropuerto.

’29 - Con un apropiado planeamiento y regulacién conveniente en
las areas aledafias al aeropuerto se puede desarrollar industria livia.
na que tenga que ver con la aviacién o que utilice la aviacién como
medio de transporte. Tales dreas se deben extender a todo lo largo de
la pista principal y deben de tener un ancho aproximado de 300 me
tros. Se debe tener en cuenta la necesidad de dejar pistas de carr )

para las industrias que requieran tal acceso. Steo

3° - Se debe anticipar que las operaciones noctur
ran en el aeropuerto en fecha no lejana y como primer paso 1
planeamiento de la iluminacién, se deben dejar los conductos elf)te
rraneos por donde deben ir los cables de alumbrado. o

nas se efectua-

Analisis y disefio del area del terminal.

Colombia i
grandes extremos tanto en elevaciones como o ArLEARnde

en climas. HEstag varia-
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ciones contribuyen substancialmente a que el pais sea interesante y
rico, pero tiene un gravisimo inconveniente cual es el de sus medios
de comunicacion interior. Hasta hace muy pocos afios, las varias ciu-
dades estaban practicamente aisladas por barreras naturales para el
transporte. Con la llegada del aeroplano empez6 una nueva era en la
vida social y econémica de Colombia. Este fue el primer medio de
transporte con el cual se pudo viajar sobre rugosas montanas e in-
trincadas selvas. Cualquier visita aque se efectile a un aeropuerto de
las ciudades principales, mostrard un movimiento total del transpor-
te aéreo, el cual se ha aceptado para viajar como para mover toda cla-
se de articulos. El rapido crecimiento del transporte superoé a las zonas
de aterrizaje y demas facilidades terrestres.

Naturalmente que con el equipo pesado de construceién de hoy
dia se pueden hacer y mantener buenas vias en partes montanosas.
Poderosos camiones pueden tomar fuertes cargas en pendientes em-
pinadas, y asi el transporte por carretera que ha sido supeditado,
tomara su lugar en Colombia.

El erecimiento econémico y los avances sociales haran que la
gente demande un extenso sistema vial. De esta manera el transporte
terrestre suplementara el aéreo y ayudard a un crecimiento de la eco-
nomia del pais.

Sin embargo, la topografia rugosa siempre favorecera el trans-
porte aéreo y sera esta una actividad mucho mas importante que en
los paises de topografia suave.

Medellin. Medellin es una ciudad bulliciosa, que crece prodigiosa-
mente y con un clima casi perfecto. Ha tomado ventaja en razén de
su localizacién central, sus condiciones para trabajar, la facilidad en
conseguir agua, energia y aun materias primas, que hacen de Mede-
llin el centro manufacturero y comercial del pais. Con mejores facili-
dades de transporte, aumentaria el valor de sus recursos naturales
y de su estratégica localizacion.

Hay atn multitud de productos que pueden hacerse en Colombia
tales como papel, caucho, plasticos, vidrio y objetos de metal. Se pue-
de hacer mucho en lo que se refiere a la elaboracién y empaquetada
de alimentos. Todas estas oportunidades para la fabricacion y distri-
bucién de productos en todo el pais ayudard al crecimiento continuo
de Medellin tanto en poblacién como en importancia economica.

El Aeropuerto. El aeropuerto de Olaya Herrera tiene una histo-
ria interesante y es muy activo, con brillante prospecto para aumen-
tar en trafico. Su localizacién es Gnica y aparece como si no fuera fa-
vorable; sin embargo, el registro de operaciones muestra que ha sido
usado por toda clase de maquinas con seguiridad y eficacia poco usual.
La reconstruccion que hoy en dia se adelanta de las plstas.de_carre—
teo y la principal, dara las dreas necesarias para el aterrizaje. Los
actuales edificios son totalmente inadecuados, y hacen las oporacio-
nes ineficientes y a menudo desagradables para los viajeros y ami-
20s que vayan al aeropuerto. Los edificios en malas condiciones para
carga aumentan los costos de manipuleo y pérdidas y dafios para la
carga.

Una revisién del problema de seleccionar el lugar més adecuado
para el aeropuerto de Medellin revela que:
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1. El actual lugar es satisfactorio para las maquinas de hoy en
dia y todas aquellas que se han desarrollado para el uso en el frans-
porte aéreo.

2. La localizacion y orientacién de las pistas principal y de ca-
rreteo es la méas satisfactoria en el valle.

3. El desarrollo de un aeropuerto en cualquiera de los valles
cercanos a Medellin seria muy costoso y aumentaria el tiempo Vv el
costo de transporte superficial entre el aeropuerto y la ciudad, y pro-
bablemente no sera utilizable para operaciones en todo tiempo como
pasa con el aeropuerto actual.

Maquinas del futurc. Nuevas maquinas estan en uso hoy en dia.
tales como los helicopteros y aviones de alas fijas, a “chorro” o “tur-
bo propulsoras”. Es de suponerse que las méiquinas que se usen en
el servicio doméstico en Colombia sean del tipo de turbo-propulsion.
Este tipo de avién no aumentara la longitud de pista principal que se
necesita ya que son capaces de subir mucho mas rapidamente y se
adaptan méas facilmente a las condiciones del aeropuerto y en general
a la topografia del pais. Las maquinas de propulsion a chorro tan sélo
‘se usaran para vuelos que excedan 1.500 kmts., y es de esperarse que
solo se use para operar entre dos o tres aeropuertos en Colombia. Con
los requirimentos de este tipo de maquinas, se puede operar en el aero-
puerto de Medellin, aunque la localizacion geografica y trafico del pais
a otros paises no justificara que se efectiien desde Medellin.

Los helicopteros ayudaran a las maquinas livianas que se usan
hoy en dia para servicio de aero-taxis y sera mas facil el acceso a
muchos puntos en donde no se puede ir ahora. Mucha parte de este
- negocio se puede diversificar a otras localidades cercanas a la ciudad,
 para utilizar las caracteristicas de los helicopteros. El helicoptero en
todo caso no podra competir con los aviones de alas fijas en servicios
de ruta que se prestan con aviones multimotores hoy en dia. Natu-
ralmente que el servicio de aviones de alas fijas es el mas indicado.
por la rugosidad del terreno, el volumen de los negocios, y la duracion
de los vuelos.

Trafico Aéreo. El transporte aéreo es un gran negocio en Me-
dellin. El trafico de pasajeros es mayor que el de muchas grandes ciu-
dades de los Estados Unidos. Tan solo hay dos ciudades en los Esta-
dos Unidos, New York y Chicago, que tienen mayor movimiento en
carga que Medellin y las anteriores ciudades emplean mas de un aero-
puerto. Con los futuros mejoramientos del plan vias, aumentara el
nimero de pasajeros y cantidad de carga que se mueva por tierra,
aunque en realidad esto no hace sino dar mas oportunidad al comer-
cio y los viajes. El numero total de pasajeros movidos en el Aeropuer-
to en los ultimos cinco afios es el 700 por mil de la poblacién de la
ciudad. Esta rata es mas alta que la de cualquiera de las otras prin-
cipales ciudades de Colombia. La naturaleza de los negocios y la es-
tratégica localizacion de la ciudad, tienden a mantener esta alta rela-
cion entre los pasajeros y poblacion. Uno de los métodos mas exactos
de predecir el movimiento de pasajeros en Medellin, es calcular el
crecimiento de la poblacién de la ciudad y suponer una relacién de
700 por mil durante los préximos diez afios. Se ha estimado que en
1965, la poblacion de Medellin serd de 1.000.000 de habitantes v el
namero de pasajeros que lleguen v salgan serd de 700.000. .
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Disenio del terminal. El transporte aéreo es un negocio que esta
en crecimiento. Su tamafio definitivo no se puede predecir con nin-
gtn grado de exactitud ya que depende de muchos factores; el desa-
rrollo econdémico, los habitos de los viajeros y las mejoras en rapidez,
seguridad y costo del transporte aéreo. De ahi que no sea practico
disefiar o construir un terminal aéreo para el trafico que se espera
tener dentro de 25 a 50 afios. La practica correcta es dejar lugar al-
rededor de los edificios para expansiones y disefiar las facilidades pa-
ra que se pueda ampliar de tiempo en tiempo sin causar pérdidas en
la construccién o disminuya la eficiencia de operaciéon. Parece mas
econémico construir las instalaciones de un tamaiio tal que se tengan
en cuenta los datos estimados del trafico diez afos después de termi-
nado el edificio. Los ensanches a intervalos substancialmente menores
de 10 afios hace la construccién muy costosa. Durante el periodo, en el
cual estd en crecimiento el trafico aéreo ripidamente, la construccion
de un terminal disefiado para méas de diez afios resultara antiecono-
mico para mantenerlo al principio y sera absoleto, probablemente, en
algunos aspectos antes de que se consiga la capacidad de disefio. Una
sobrecarga hasta del 50% de su capacidad de disefio, se puede tole-
rar sin perjuicio y sin pérdida de eficiencia y se debe tener flexibili-
dad en la escogencia del tiempo en el cual se debe ensanchar. El es-
pacio extra puede dedicarse, hasta cuando se necesite, a exhibiciones
industriales que pueden ser fuente de ingresos. Si las previsiones fue-
ran erradas, tan sélo resultari que se cope la capacidad de disefio en 8
6 12 afios, en vez de 10. Los programas de ensanche se deben revisar
de acuerdo a la flexibilidad de la capacidad que se use.

Plan. Para hacer el plan general, se debe tener en cuenta que el
mejor disefio es aquel que localice el drea necesaria, paralela a la pis-
ta de carreteo, lo que es mas adecuado al tipo y configuracién de la
pista principal.

Esto permitird intercambiar posiciones de estacionamiento en-
tre las operaciones de carga y pasajeros. La més conveniente dispo-
sicién de las operaciones, son en el siguiente orden, de sur a norte:

19 Hangar y zona de mantenimiento.
29 Area para carga.

39 Edificio de la administracién con torre de control, cuarteles d.e
policia, estacién de bomberos y edificio para equipo de manteni-
miento del Aeropuerto.

49 Terminal de pasajeros, incluyendo facilidades de correos, venta
de tiquetes, facilidades para el manejo de equipajes, aduanas, ofi-
cinas de salud e inmigracion, terraza de observacion, cafeteria,
sanitarios para hombres y mujeres, restaurante, concesiones, ete.

59 Area de parqueaderos y hangares futuros para avionetas.

La separaciéon de las operaciones de pasajeros y de carga por el
eje de una via principal, con los pasajeros hacia el norte y 1:} carga
y mantenimiento hacia el sur, ayudaran a descongestionar mas rapi-
damente el aeropuerto.

El mantenimiento de aviones fue colocado en el extremo sur del
desarrollo actual a causa de ser la parte mas aleJagia de la ciudad,
tiene Area suficiente para desarrollos extensos y retine las condicio-
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de carga y de manteni-

joramientos presentes. El area A -
e s i las operaciones de ca

miento han sido colocadas juntas ya aue son
racter industrial que se realizardn en el mismo.

Un Area para pequefios aviones se localizo en el extrem% ngrl'f';tg
de la presente plataforma con el fin de que puedan llegar 3;]95 a * Ay
sin pasar por la zona de descargue y si‘el piloto lo desea, puedan ar h
car desde el centro de la pista principal. Esta es una gractlca que se i a
usado algunas veces en algunos de los aeropuertos mas congestionados
de los Estados Unidos. Tal plataforma puede pavimentarse con poclo
gasto tal como el que se usara en la parte norte de la pista principal.
Se ‘deben dejar puestos anillos y cables para amarrar las avionetas
cuando estén en tierra.

Es de esperarse que se usen un mayor nimero de aviones peque-
fios de uno y dos motores en las operaciones que se efectiien en el aero-
puerto de la ciudad. Cuando esta actividad haya aumentado, el mante-
nimiento y servicio de hangar serd indispensable para este tipo de
aviones e incluso sera necesario hacer hangares individuales, coloca-
dos en fila, si asi lo desean los propietarios de avionetas.

Plataforma. Aunque el presente trafico normalmente requiere
solo cuatro posiciones de descargue para pasajeros y otras cuatro pa-
ra carga, se ha estimado que en la ultima etapa se requeriran dlECIS(.EIS
posiciones. Las grandes naves y la mayor eficiencia en las operacio-
nes permitiran el movimiento de un gran niimero de pasajeros y car-
ga para cada posicion de descargue.

En vista de que hay un contrato para la construccién de una pla-
taforma en concreto, se cree conveniente pavimentar las plataformas
de pasajeros y carga en la longitud requerida para el afio de 1965.
Se considera conveniente, pavimentar el 4rea destinada a operaciones
'de mantenimiento para prevenir el polvo que pueda presentarse, y
que molestaria al terminal de pasajeros. La plataforma adicional se
debe pavimentar en su extremo sur cuando el aumento de las activi-
dades de mantenimiento lo justifique.

La naturaleza de las operaciones de Medellin exige una zona de
parqueadero de aviones mientras se realiza las operaciones de despe-
gue. La mejor localizacién es la transversal a la plataforma ,adyacen-
te a la pista de carreteo semejante a como se hacen las operaciones hoy
en dia en el aeropuerto. Para permitir adecuado espacio entre estas
posiciones de parqueadero ¥ las posiciones de las naves cuando estan
cargando, que en algunos casos pueden tener el tamafio de los Cons-
tellation, se necesita un ancho en la plataforma de 125 metros en vez
de los 100 que se tenian en el plan pasado. Esto se ha basado en el
hecho de que cada avién necesita un didmetro de parqueadero de cua-
renta metros, con un espacio entre avién de cinco metros.

Serd necesario omitir parte del pavimento de la plataforma por
la existencia de varios edificios en la actualidad, y el pavimento se de-
be llevar tan solo hasta tales edificios y se extenders en el futuro una
vez que se tumben tales obstaculos.

Un analisis de las cifras obtenidas el dia que se hizo la investi-
gacion, el primero de septiembre, muestra la distribucién de las acti-
vidades durante el dia. Un examen del diagrama N© 1-6 revela iﬁq i
laciones entre los automoéviles, las personas v los pasajeros dul‘an]:e él
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dia. Como es de esperarse debido a las restricciones de operacién que
son solamente en las horas del dia, los picos ocurrirdn en la mafana
v en la tarde coincidiendo generalmente con el tiempo después de
amanecer y antes de obscurecer en otras ciudades de Colombia.

Terminal de pasajeros. Un anilisis de los datos de trafico obte-
nidos de los registros y de las investigaciones realizadas un dia tipi-
co, indican que el terminal de pasajeros debe disefiarse para acomodar
trescientas personas durante el pico horario. Un analisis més intenso
y el disefio indican que las actividades relacionadas con este numero
de pasajeros en el aeropuerto de Medellin pueden acomodarse en un
edificio que tenga un drea bruta aproximadamente de cinco mil cua-
trocientos metros. Un planeamiento detallado y un disefio més exacto
seguramente no se alejara de esta cifra. Se ha estimado que el edifi-
cio solamente, sin jardines, sin vias de acceso y sin plataforma costa-
ra alrededor de $ 1,890.000.00.

El edificio debe ser de un disefio funcional de moderna eficiencia,
pero teniendo en cuenta los patrones arquitectonicos de la ciudad de
Medellin. Tanto en su interior como en su exterior debe disefiarse para
desarrollos y cambios teniendo en cuenta el espacio que hay que dedi-
car a las diversas actividades.

Un aeropuerto atractivo valoriza y se pueden obtener entradas
en razon de las concesiones y del trafico. El clima de Medellin hace
posible que se tenga un lugar muy atractivo por medio de la vegeta-
cion, arboles, arbustos, flores, ete., que se pueden colocar en las areas
sin pavimentar. Todas las Areas de trafico y de parqueaderos dehen
pavimentarse para evitar el polvo. Como espacio para parqueaderos se
debe dejar como minimo uno donde quepan cien carros en la primera
etapa y un area adicional para doce con destino a la administracion y
de veinte para terminal de carga. Con el sistema de vias se ha estima-
do que todo este desarrollo cuesta alrededor de $ 250.000.00.

Edificio de la administracién. El edificio de la Administracion
estara con la torre de control, control de las rutas aéreas y de las co-
municaciones, las oficinas de administracién general para el Aero-
puerto incluye tanto a la policia como al personal de mantenimiento.
Debe tener también una estacién de bomberos y las oficinas necesarias
para el suministro de combustibles y lubricantes de los aviones. Se
estima que para este edificio se requiere un area bruta aproximada
de 1.100 metros cuadrados y puede construirse con un costo total de
$ 310.000.00-

La separaciéon de la administraciéon del terminal de pasajeros
sigue la practica mas moderna en disefio que se tiene hoy en dia en
los Estados Unidos. Esto se ha hecho con el fin de eliminar la con-
fusién y congestion causada por la reunién de funciones que no tie-
nen nada que ver entre si. También permite que los bomberos y equipo
de mantenimiento tengan una situacién conveniente con respecto a
las oficinas del aeropuerto ¥ que se pueda controlar al mismo tiempo
desde el mismo edificio.

Terminal de Carga. El terminal de carga se requiere para el al-
macenaje y manlpu]eo de la carga que viene por camiones al aeropuer-
to v la que llega al mismo en los aviones. Para una eficiente operacion,
el piso de tales edificios debe estar a la altura promedia de los ca-
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miones. Una amplia plataforma cubierta debe rodear el a£ea lde 3}_
macenaje. Para la proteccion contra el fuego y accembll_lde} a a?i T
versas posiciones de los aviones, el terminal debe consistir ten edifi-
cios separados a lo largo de la plataforma. Cada uno de estos e] ied
cios se debe disefar de tal manera que permita e_nsanches para elo
a la plataforma y se debe dejar el espacio necesario para mas de las
unidades que se necesiten en la primera etapa. El espacio necesario
en tales edificios debe terminarse de tal manera que tenga almace-
najes con refrigeraciéon. Se ha estimado que las estructuras del ter-
minal pueden construirse a un costo de $ 170.00 por metro cuadrado
En la etapa inicial, con solo dos edificios, que tenga cada uno de ellos
un area bruta de 800 metros cuadrados seré suficiente, todo esto re-
presenta un costo inicial de $ 272.000.00. Se debe construir un restau-
rante para los empleados en tal area localizado en el espacio que hay
entre el drea para parqueaderos de automéviles adyacente al termi-
nal de carga. : ) =,

Los edificios de carta se deben ampliar siempre en la direccion
paralela al norte o en la direccién paralela al sur. Estas ampliaciones
se deben hacer cuando el aumento de volumen de carga lo exija.

Alumbrado del Aeropuerto. Las operaciones nocturnas en el ae-
ro puerto de Medellin aumentaran la eficiencia de las operaciones de
carga y la velocidad con que se despachen. También permitird que la
gente regrese a la ciudad de Medellin desde otras ciudades de Col_om-
bia, una vez que terminen sus negocios durante el dia. La proximidad
de las altas montafias alrededor del aeropuerto obligaran al uso mas
completo de los modernos sistemas de radionavegaciéon que pueden
conseguirse hoy en dia, y es de anticiparse que tales facilidades se co-
loquen para operaciones en el futuro, ya que en tal caso, las operacio-
nes nocturnas seran posibles cuando el tiempo sea favorable. Condicio-
nes mas favorables de tiempo se requeriran que las que se necesitan
ahora para las operaciones diurnas. El uso externo de iluminacién se
necesita en las montafias que rodean al aeropuerto. Parece mas logi-
co colocar una ayuda para la navegacién, incluyendo un radio-rafo en
el cerro del Volador. Su posicion con respecto a la pista principal es
muy util como sefial de aterrizaje, tal como se usa hoy en dia en las
operaciones diurnas. La iluminacién del aeropuerto puede ser atin de
considerable ayuda para las operaciones diurnas cuando la visibi-
lidad esté restringida por el humo o la neblina. Aumentara asi la segu-
ridad y utilizacion total durante el dia, pero no se considera necesa-
rio instalar tal servicio por ahora hasta que se inicien las operacio-
nes nocturnas en el aeropuerto.

Finanzas. El volumen de pas'ajeros y de carga que se mueven por
el aeropuerto Olaya Herrera es mas que suficiente para justificar cual-
quier gasto que se haga en la pista principal, en la pista de carretero
y los desarrollos propuestos para los terminales de pasajeros y sus
facilidades. El reembolso a la ciudad aumentara a medida que aumen-
te el trafico. Y en relacion a su financiacién directa, el aeropuerto tie-
ne un enorme valor dentro de la vida comercial y econémica de la

ciudad-

La localizacion, el clima, la belleza e interés historico de Mede-

1lin, la convertiran indudablemente un muy interesante centro turisti-

co. Y el desarrollo de tal actividad aumentard en movimiento aéreo

ayudando al crecimiento y aumento de las actividades i :
la ciudad. es Industriales de



