CANALES INTEROCEANICOS

Por el Ingeniero Octavio Gcwiriq, M,

Ademés de la ampliacién del Canal de Panaméi, que actual-
mente se realiza, han adelantado también los Estados Unidos de
Norteamérica estudios varios para un posible segundo canal in-
teroceanico, cuya ubicacién podria estar en Nicaragua, en Pana-
ma o en la regién del Darién, en Colombia. En la actualidad se

realizan nuevos estudios en colaboracién con los gobiernos res- -

pectivos, y por lo que hace a Colombia, hace poco se efectué una
mesa redonda en el Ministerio de Obras Publicas, donde se confir-
mé la noticia segtiin la cual los Estados Unidos destinaron alre-
dedor de 30 millones de pesos (2 millones de ddlares), para pa-
gar los gastos correspondientes y, efectivamente, en mi oficina
particular aqui en Cali, recibi dias después la visita de ingenieros
de la compaifiia contratista de parte de las investigaciones inicia-
les, 100% dedicadas al posible canal Atrato-Truand6. Tomaban
informaciones varias de tipo general y lo mismo harian luego en
Manizales, Medellin y Monteria. Otros de sus delegados actian
en la zona misma del rio Truandd, en chequeos de precipitacién
pluvial, aforos de caudales, prospectaciones geolégicas, fijacion de
puntos astronémicos, levantamientos topograficos, etc.

Otras misiones han estudiado la ruta de Nicaragua, para apro-
vechar el gran lago del mismo nombre, pero parece que la razén
forzoza de tener exclusas para poder ascender al nivel del lago,
ha hecho pasar esa solucion a los proyectos en reserva.

En cuanto a la republica de.Panama, como dije antes, estam
amp_l\iando la capacidad del canal actual, y segin reportes apare-
cidos en distintas publicaciones extranjeras y nacionales, una de-
cisi6én deberi ser tomada alrededor de 1970 sobre el plan definiti-
vo a seguir, vale decir, la, construccién de otro canal a nivel del

33-

'
’
3

D
'
”




sz

PP

mar o sea, sin exclusas y para toda clase.de barcos, bien en Pa-
nami, por alguna de las tres rutas estudiadas, a sa»'ber': a) Por
la llamada ruta de San Blas; b) Por la ruta de Caicedonia; ¢) En
zona cercana al actual canal; o en alternativa, por Colombia, en

~.

la ruta Atrato-Truandé. -

Todos los canales por Panama serian mas cortos que el de
Colombia: 64 kilémetros, 100, 82, respectivamente, contra 175 pa-
ra el del Truandé.

Ahora bien, ese nuevo canal serd una necesidad imperiosa
para los Estados Unidos de Norteamérica. Ellos tienen el control
del de Panamé y prueba de que sera vital para ellos la nueva ruta
a nivel del mar es el hecho de que estén haciendo los estudios fi-
nales para decidirse. Pefo veamos algo sobre costos.

En el afio de 1949 hicieron una primera confrontacién de da-
tos y trazados, y en el informe presentado al Congreso Norteame-
ricano por la Comisién y el Gobernador de la Zona del Canal, esti-
maron en dos mil cuatrocientos ochenta y dos millones de dédlares
el costo de un nuevo canal a nivel, por Panama; seis mil doscien-
tos setenta y dos millones por San Blas y cinco mil doscientos se-
senta millones de délares para el del Truandd, vale decir, mas de
ochenta mil millones de pesos colombianos para este ultimo. Esto
para canales a nivel del mar y excavados por métodos convencio-
nales.

En un escrito enviado desde San Francisco de California al

‘Magazine Dominical de “El Espectador”, el alto oficial de la Ma-

rina Colombiana, capitin Julio Reyes Cabal, hace muy disertos co-

: mentarios sobre la tnica respuesta a las necesidades futuras del

transporte maritimo mediante la construccion de un gran canal

' a nivel del mar y lo enfoca en la ruta Atrato-Truandé, pero se

pregunta de doénde tomaria yo el dato publicado, de los cinco mil
millones de ddlares, contra apenas menos de la mitad, anotados
por €l

Resulta que en el informe al Congreso Norteamericano cita-
do, al presupuestar la apertura del canal, descomponen el valor
global en sus .diversos items, fijando a la simple excavacién los
valores siguientes:

Excavacién himeda, 1.674 millones de yardas cubicas, por

726 millones de délares.

Excavacién seca, 1.537 millones de yardas cubicas, por 2.812
millones de délares.
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El mapa muestra la ubicacién del actual canal de Panamd
“y las rutas que seguirian las alternativas consideradas
Atrato-Truandé y Atrato-San Juan. El articulo analiza es-
pecialmente esta dltima, conocida también con el nombre

de “Proyecto Chocé”



Pero, y este es un pero trascendental, vienen luego los cqm~
plementos indispensables: E] costo de estudios y proyectos, la lim-
pieza y tala de toda la enorme zona para los trabajos; la construc-
cién de aserrios, la movilizacién de los habitantes actual.es ¥ su
nueva ubicacién en otras zonas; la parte sanitaria y médica para
sanificar toda la regién; los dragados en las dos bahias e?ctremas
y su adecuacién; la construccién de instalaciones apropiadas y
‘muelles, ete., en cada lugar; la construccién de rompeola.s y di-
ques para control de mareas o de inundaciones; la provisién de
energia eléctrica y lineas de transmisién a lo largo de la via; la
construccién de carreteras para el acceso a los diversos Iuga}*es;
tineles vehiculares bajo el canal mismo; facilidades y equipos
operacionales; la constryccién de dos ciudades portuarias, cam-
pos de aviacién, talleres, dotacién, etc. Estas adiciones al simple
costo de la excavacién representan mil setecientos veintidés mi-
llones de délares y no es posible olvidarlos aunque en los presu-
puestos presentados en el informe oficial del Ministerio de Obras
no los consignen.

Entonces, tenemos como primera cuestién de andlisis la si-
guiente:

a). El mundo requerirad hacia el afio de 1990 un nuevo canal
interocednico a nivel del mar.

b). Ese canal no es vitalmente necesario para Colombia,

; ¢). Colombia no tiene dinero para construirlo, pero los Es-
:tados Unidos y el mundo, en conjunto, requeriran esa obra y pue-
! den pagar su construccién, aunque el hecho es que el nuevo ca-
nal no serd rentable en forma alguna. Mas que una inversién pa-
_ ra renta serd una inversién para servicios. El actual canal de
- Panam4 es corto, (80 km. navegables en 6 G 8 horas), con mag-
nificos y experimentados servicios de toda clase. Si un barco su-
fre averias, a mano estan las facilidades de talleres y equipos nor-
teamericanos, repuestos, técnicos, campos de aviacién y rapidas v
faciles vias de acceso a donde fuere, pero de todas maneras el
costo inicial tuvo que ser amortizado ya, después de 50 afios de
operacién, y el hecho es que cada afio, no obstante el crecido
“transito maritimo, se reporta que las entradas por uso del canal
apenas si equilibraron los gastos.

) En consecuencia, viene la primera conclusién: Debemos ven-
derle la idea del canal por Colombia en la ruta Atrato-Truandd
a los Estados Unidos o a las. Naciones Unidas, para que esa obra
sea ejecutada con capital fordneo. Bien Sabemos que no podemos
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ni debemos embarcarnos nosotros en sueiios idealistas para.

tendrian que ser pagados por nosotros mismos y el hecho es que
no tenemos entradas en délares ni siquiera para pagar las cuotas
de nuestra deuda actual e importar lo esencial para nuestra fla-
queante economia industrial. Ademés, estamos sin fondos para
otras obras vitales en todo el pais. Por tanto, si ese canal no es
esencial para nosotros ni vital para nuestro desarrollo industrial,
agricola, o comercial, pero pudiera serlo para otros, pues a ne-
gociar. Tenemos un gobierno eficiente, enérgico y nacionalista, y
si los espafioles negociaron con Estados Unidos grandes bases y
obras en su peninsula, por qué vamos a asustarnos nosotros? Si
en vez de atrincherarnos en un nacionalismo cerrero, logramos
esa posible inversiéon norteamericana de ochenta mil o mas millo-
nes de pesos en la zona chocoana del rio Truandé-Atrato, el im-

pacto de desarrollo sera extraordinario. Pero no se crea que la .

ruta del Truand6 es la mas corta o la mejor, y precisamente aho-

ra como en 1949 se efectiian estudios comparativos. Y por eso

mismo, hace 20 afos, cuando nuestro gobierno anuncié que nom-
braria una comisién para que estudiara conjuntamente con inge-
nieros norteamericanos lo atinente a ese canal, un modesto inge-
niero colombiano escribié al doctor Ospina Pérez, a la sazén pre-
sidente de Colombia, en los siguientes términos: “HEs posible que
ese canal no sea el mejor, ni el mas corto, ni el mas barato, pero
creo que deberiamos inducirlos a escoger esta solueién por Co-
lombia, por las repercusiones de todo orden que ello traeria en fa-
vor de la nacion, la enorme inversion de dinero, etc., y por ello
sugiere a su excelencia nombrar como jefe de la mision colombia-~
na, antes que a un experto en geologia o en topografia o astro-

nomia, a un ingeniero tipo estadista...”, ete. Unos meses mas

tarde, el secretario de la Presidencia se limité a acusarme 1‘¢cib0
de mi carta. ..

sk
S

Y ahora si, con ese proélogo, pasemos al estudio del canal del
rio San Juan. Cuando el gobierno colombiano anuncié el proyec-
to general y este fue publicado en revistas internacionales, todos
los colombianos sentimos gran emoeion patriotica y supusimos que
esa seria la verdadera obra de exaltacion colombianista.

Sin embargo, al entrar a estudiar posteriormente los detalles
de aquella idea genial, de aquel grandioso proyecto, empezamos a
encontrarle fisuras, ciertas inconveniencias, ciertas fallas en al-
gunos de sus planteamientos y por ello precisamente se ha abier-
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to un debate nacional para exponer con franqueza y con toda am-
plitud las criticas del caso, en el convencimiento de que tan patr%o-
tico es decir los argumentos negativos, como la exaltacion Indis-
criminada de la obra,

Hemos visto que un canal verdadero y sin exclusas sera con§—
truido en los afios venideros, ya sea en Colombia, o en Panamai,
pero resulta que mientras tales estudios se adelantan, nosotros nos
ponemos a discutir sobre un tercer canal, un canal adicional por
el rio San Juan, con razonamientos altamente patridticos y sobre
todo, literarios.

El canal del rio San Juan seria el mar largo del mundo: 470
kilémetros de navegacién, casi como viajar de Barranquilla a
Puerto Berrio, por una regién selvatica, cruzando 2 lagos, 3 ca-
nales y dos juegos de exclusas, por una extensisima zona desha-
bitada, sin recursos materiales ni humanos para posibles emergen-
cias. Ah! Y por una de las regiones del mundo donde més llueve
durante el afio, o sea que pretendemos tener por Colombia ya no
uno sino dos canales, uno para los barcos grandes y otro para los
barcos pequefios.

Pero se nos dice que el proyecto del canal por el rio San Juan
debe ser estudiado porque es un subproducto de la generacion de
energia eléctrica, pues se tendria como base dos enormes lagos
rartificiales formados en las cuencas de los rios Atrato y San Juan,
es decir, quedariamos topograficamente en condiciones similares a
' las actuales de Nicaragua, donde ya tienen un gran lago natural.
Sinembargo, Nicaragua no estd pensando que deba lanzarse a la
- aventura inimaginable de pretender construir su propio canalito

'y con exclusas para competirle al futuro gran canal a nivel del
mar. Otra cosa es que haya presentado en el pasado la tesis de
que por alli es més corta la ruta Nueva York-California, como
sefiuelo para que fuese construido el nuvo canal por su territo-
rio, no obstante tener exclusas.

Superada esa tesis de un canal con exclusas, sigamos estu-
diando lo pertinente a un posible canal por el rio San Juan, como
subproducto de la energia eléctrica. Ese subproducto, con 470 km.
de navegacién, 3 canales y dos juegos de exclusas ha sido presu-
‘puestado con alegre superficialidad asi:

a). Costo de exclusas, 80 millones de délares.
b). Excavacién de 8 canales (norte, centro y sur), 185 millo-
nes de délares, o sea, un total de 265 millones de délares, equiva-
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lefntes a 4.240 millones de pesos, pero, y aqui vuelvo al pero ini-
c1.al, hacen ese cémputo a]l multiplicar la excavacién en metros cii-
bicos por el valor de la excavacién de cada metro, y ya esta.

Olvidan imperdonablemente todos esos costos adicionales, gas-
tos médicos y sanitarios, carreteras de acceso, ciudades portuarias,
muelles, dragado de bahias, etc. etc, obras y gastos adicionales
que para el proyecto del rio Tuandé fueron calculados en 1.700
millones de délares, y el hecho es que los mismos items subsisten
para cualquier canal. Con todo, en gracia de discusién rebajemos
a la mitad ese valor y todavia tendremos 850 millones de délares
que, sumados al costo absoluto de exclusas y canal, darian més
de mil millones de délares o mis de diez y seis mil millones de
pesos colombianos para ese mal llamado subproducto,

En las fabricas se recuperan los subproductos cuando son eco-
nomicamente productivos, pero si su proceso de recuperacion o
transformaciéon es superior al costo inicial, generalmente los arro-
jan a la alcantarilla o inclusive, se paga para que los retiren.

En este analisis de factibilidad no he entrado a ningan cam-
po técnico. S6lo he recurrido a la logica, a consideraciones econé-
micas, a planteamientos nacionalistas, pero ubicAindome en un ni-
vel de neutralidad, tal como lo haria un juez extranjero, a los
grandes propésitos nacionales, a pensar en grande, a exaltar a
Colombia y colocar la ingenieria nacional a la altura de la mejor
del mundo. En cambio, es bastante dificil tener que rétorcerle un
poco el pescuezo a los brotes de nacionalismo inflamados de amor
patrio, impulsados, no por anilisis técnico-econémico sino por sub-
conscientes deseos de superacién nacionalista. Sin embargo, es
mas patriético aunque sea mas dificil, encarar la fria realidad,
con el analisis imparcial de los hechos escuetos. En el informe del
Hudson Institute se dice que como las zonas que inundarian con
los lagos proyectados no tienen pricticamente habitantes, no ha-
bria problemas para hacerlo, pero a rengléon seguido dicen que
esos lagos facilitarian el comercio entre los habitantes de las- zo-
nas afectadas y que se podria facilitar la exploracién y explota-
cién de hidrocarburos.

La Texaco encontré petrdleo en el Putumayo y hasta alla lle-
v6 sus equipos. Primero estd descubrir los yacimientos, en vez de
gastar miles de millones para que los gedlogos puedan llegar por
lancha a buscarlos. '

Pero se dice también que la navegacién por agua dulce be-
neficia el casco de los barcos. De acuerdo hasta cierto punto, por-
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que la navegacién tiene que responder a varios otros Pprincipios,
la rapidez y la seguridad principalmente.

Para aclararlo, he entrevistado a muchos hombres _de Smar
y entre ellos al Vicealmirante Rubén Piedrahita. En efecto, al
navegar por agua dulce, en 8 a 12 horas muere el ostion de agua
salada y desde luego, se limpia bastante la quilla de los buques.
Pero si la navegacién no es 100% segura; si la rapidez ha de mer-
marse tanto que llegue a un punto de interferencia economica, se
prefiere el mar abierto, que la limpieza del casco se hace poste-
riorment_e. Y es que muchas veces es necesario recurrir a tala-
dros y otros artefactos mecinicos para la limpieza de los cascos,
pues la simple friccién del agua dulce no es suficiente.

En el canal navegable de Bocas de Ceniza, en la desemboca-
dura del rio Magdalena, todos sabemos que cuando se presenta el
mas minimo peligro, o barras de arena u otros factores, los bar-
cos de mar prefieren seguir de largo y van a llevar su carga a
Cartagena o Santa Marta, olvidando el bafio de agua dulce, pues
los barcos los hacen para el mar. Y de todas maneras, hay una
enorme diferencia entre seis o diez horas de navegacién por un
canal verdadero y sin exclusas como serian las nuevas vias de Pa-
namé o el Truand6, respectivamente, a varios dias de navegacién
lenta y azarosa por un canalito con exclusas como seria el San
Juan.

Competencia. Pero es que también se ha dicho que el canal
;‘pbr el rio San Juan no seria para competir con el de Panami Ni
‘con el del Truand6, agrego yo. Pero entonces, para qué lo pro-
ponen?

Si haciendo alardes de imaginacién supusiésemos que esta
consfruido, habria que tratar de conseguirle trafico y carga, ofre-
ciendo quizds menores tarifas y con intensa propaganda para
desvirtuar sus inconvenientes y excesiva longitud, es decir, ha-
ciéndole la promocién de ventas, y a eso se llama precisamente
competencia. Competencia que seria desigual Y sin posibilidad al-
guna de éxito, entre cruzar de mar a mar por 80 km. de buen ca-
nal con todos los recursos y facilidades de los EE. UU. y su ma-
rina, contra 470 kms. por territorios totalmente desolados y sin
recursos para emergencias especiales.

- Estudios. Viene ahora lo pertinente a la tesis de que no se pue-
de rechazar a priori la idea de este tercer canaj y que debe ser
estudiada. Si se nos propone estudiar la construceién de telefé-
ricos a los nevados del Tolima y del Puracé, bien ests que apla-
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cemos ese estudio, como fue aplazado el proyecto de un cuarto ca-
nal que el anterior Ministro de Obras Piblicas habia considerado
factible, entre los rios Caquets y Putumayo, de La Tagua a Puer-
to Leguizamo, en distancia de 22 kms. donde hay un mal camino,
una carretera que en 30 afios, desde el conflicto colombo-perua-
no, ni siquiera ha podido ser consolidada. Y como entiendo que ha

sido aplazado otro proyecto para un 5° canal en Colombia, tam-

bién de nuestro Ministerio de Obras Publicas, desde Tarapaci a
Leticia, para cruzar mas de 150 kms. de selvas en el trapecio
amazonico, propuesto hace como tres afios y publicado en la edi-
cion de “El Tiempo” de Bogotd, del 29 de mayo de 1964.

En cuanto al uGltimo argumento de que ese tercer Canal por
el rio San Juan servird para fomentar el turismo, honestamente
creo que ni siquiera merece un comentario.

Descartada entonces la tesis de que debamos contratar la ela-
boracién de estudios para ese tercer canal, veamos la parte fun-
damental del Proyecto del Chocé o sea la generaciéon de energia
eléctrica.

Central del Rio Atrato. Ya ha sido suficientemente explica-
do este proyecto, para generar hasta-2,5 millones de kilowatios
en plena selva, a enormes distancias de Panama y Medellin por
implacable selva virgen, pero que seria algo grandioso para elec-
trificar a Colombia.

Ya ha sido analizada la parte téenica, y asumiendo que se
lograra vencer todo ese enorme cumulo de dificultades para su fi-
nanciaciéon y construccién, que se lograra subsanar esa tremenda,
dramatica y casi absurda realidad del terreno en la hoya del ba-
jo Atrato, vendrian luego las largas lineas de conduccién por la
selva implacable e inhdspite hasta Antioquia, para prolongarlas
después hasta la Costa Atlantica o el Valle, con altisimo costo
en la transportacion de la energia, pues resulta que ni en Antio-
quia ni en Cundinamarca la necesitardn por mucho tiempo, En

efecto, los antioquefios tienen ya en ejecucién, en las goteras de

Medellin, un plan hidroeléctrico para producir en Nare millén y
medio de kilowatios en su etapa final con el rio Samani. En cuan-
to a Cundinamarca y Boyaca, tienen ya estudiados los planes de
Chivor, en un sistema de avance progresivo y suficiente. Pero se
dira que debemos pensar en el future, Pues bien, para un futuro
mucho-més inmediato se tiene ya un estudio preliminar sobre ias
reservas del rio Cauca aguas abajo de Cartago, desde su salida
del Valle a 1.000 metros de- altura, hasta el departamento:de Bo--
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livar, casi a nivel del mar, y, oigasé bien, las reservas de este
incomparable Cauca, que atraviesa regiones pObl?‘daS’ y de-a acce-
so inmediato, sobrepasan los 5 millones de kilowatios, es .de{lr, mas
del doble de lo que se proyecta obtener con la presa baja del rio
Atrato. ;

También han mencionado algunos las reservas hidroeléctricas
del rio Caquetd, pasando por alto prodigiosas reservas en el cen-
tro del pais. Y de todas maneras, la energia eléctrica va dgs—
arrollindose de acuerdo al crecimiento de los pueblos, y ahora mis-
mo se estd estudiando por una misién colombo-japonesa las posi-
bilidades del rio Patia.

Cuando se presetffe oficialmente a los colombianos los planes
que pueden adelantarse en desarrollos integrados con base a los
rios Cauca y Magdalena, vaya si encontraremos obras grandiosas
para ejecutar y para levantar nuestro espiritu nacional, para po-
ner a prueba nuestra capacidad de pensar en grande, pero dentro
de la légica y de un alto y légico sentido de las prioridades.

Pero volviendo a la inundacién de la cuenca del Atrato, vea-
mos lo que anota en un interesantisimo escrito sobre el Canal del
Chocé el sefior don Flavio Correa: . ..La inmensa area que que-
daria sumergida tiene sectores 6ptimos de bosques maderables:
cedro, caoba, roble, abarco y otros tipos de alto valor, sin contar
el tipo de mayor abundancia y crecimiento espontineo: el cativo.
Mil afios de explotacién constante de las maderas de la hoya del
Atrato no serian suficientes para extinguirlas. Todo lo contrario:
estableciendo un sistema regulado de explotacién y replanteamien-
to de 4rboles, se acrecentaria cada vez mAis esas reservas. Por
qué, entonces, extinguirlas en 20 afios por sumersiéon?

Se habla en el proyecto de la extraccién de la madera existen-
te antes de inundar la zona. Y esa si es una verdadera utopia.
En 20 afios apenas se alecanzaria a escarbar superficialmente la
reserva maderera, aunque se eleve a mil e] factor actual... Pero
alin en el supuesto, imposible repito, de que asi ocurra, en qué
mercado se van a colocar en 20 afios los billones de pies cubicos

de madera que podrian sacarse? Ni que fuera Colombia el tni-
co productor de madera en el mundo”,

Sobre la parte técnica y el climulo de dificultades para la
eventual construccién de la gran represa, ya hemos escuchado in-
formes muy serios y documentados.

En consecuencia, si la primera reaccion cuando se anuncid ls
posible - hidroeléctrica del Atrato fue de orgullo patriético y alto
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proposito nacional, al entrar a estudiarle sus diferentes aspectos
v bosibilidades, aparece que no es tan atractiva ni tan ventajosa,
al compararla con otras posibilidades.

Central del Rio San Juan. Parece que esta obra si seria via-

ble, por estar ubicado el sitio de la represa en medio de forma-
ciones rocosas, donde se cierra la hoya del San Juan a una an-
chura de 1.5 kilémetros, contra los 385 6 40 kms. de la supuesta
represa para el Atrato. Como nuestra represa del Calima tiene
unos 200 metros de longitud, es facil hacer la multiplicacién men-
tal y comparar.

Pero hablaba de las posibilidades de la central del rio San
Juan, dadas su cercania al mar, a Buenaventura y Cali y a las ca-
racteristicas de algunas tierras circunvecinas, por lo cual es sen-
sato propiciar el estudio de su factibilidad. Pero por favor, que
no se pongan a dibujar desde ahora el sistema de turbinas y el
modelo de casa de maquinas, tal como aparece en el informe pre-
liminar presentado por Ila Compaiiia Consultora del Ministerio,
pues es harto sabido que los modelos y disefio de las maquinarias
van en la etapa final, es decir, cuando se procede a elaborar pla-
nos definitivos para la construccion.

La (Central del rio San Juan puede ser una de las soluciones
para la electrificacion de la region sur-occidental del pais, y so-
bre este punto estin practicamente de acuerdo todos los que se
han ocupado de comentar la Operacion Chocé. En consecuencia,
muy importante sera adelantar los estudios correspondientes.

Cuando “El Espectador”, de Bogoti, publicé en su Magazine
Dominical mi escrito inicial para llamayr la atencién de los colom-
bianos sobre los peligros de lanzarnog alocadamente a la aven-
tura de un 3er. canal, la direccion del periédico comenté que hay
obras que se hacen, simplemente porque nadie se opone a ellas,
porque nadie plantea el estudio de los factores contrarios, y ulti-
mamente, en la ediciéon del 9 de Abril pasado vuelve a comentar
dicho diario la amplitud nacional que ha querido dar a este deba-
te, siempre que sea conducido con argumentos respetables y con
concepcién elevada del problema. Como efectivamente se estd ha-
ciendo.

Por\ otra parte, nuestro muy ilustre expresidente doctor Al-
berto Lleras Camargo expresd, en su reciente conferencia del Club
Rotario de Bogoti, segiin transcribe la misma edicién del diario
antes citado, que “El proyecto del canal a nivel no es un dogma.
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Ni siquiera se ha estudiado sino qué Se va a estudiar, pero los
criticos ya estan molestos.

“E] Canal de los Lagos es el que més interesz a Golombia
porque representa un menor costo y ofrece méas facilidades tec-
nicas”.

“Estamos caminando por un sendero recto, y los que creen
que esto es utdépico estin obrando con animo de prejuicios sobre
la- materia por razones, seguramente, regionales”.

Al distinguido y muy respetable sefior Expresidente Lleras
debemos manifestarle, por lo menos en lo que a mi toca, con el
mayor respeto y toda.la admiracién que siempre le hemos pro-
fesado, que los razonamientos expuestos por nosotros y por mu-
chos otros colombianos que se han ocupado del problema, han sido
elaborados también con criterio patriético, nacionalista, y que son
validos y lo seguirin siendo mientras no se demuestre lo contra-
rio, y que los que creemos que hay mucho de utépico en el pro-
yecto global del Chocé y principalmente en el 3er. canal, es decir,
en el del rio San Juan, no obramos con prejuicios por razones re-
gionales. Son simplemente razones de légica, de técnica y de eco-
nomia.

- A nuestro distinguido, muy admirado y querido expresidente
le abonamos sus multiples merecimientos, su gran cultura, su pa-
triotismo, pero hay un campo en el cual no podemos darle prima-
cia: en el derecho a ser tan patriotas como él, el derecho a que-
rer a Colombia con la misma emocién y tanto como él la quiere,
a poder presentar con orgullo de colombianos y con altura nacio-
nalista nuestros argumentos, para que de su anialisis, de su es-
crutinio severo, salga la conclusién definitiva.

Hay muchas otras grandes obras de Colombia esperando nues-
tra accion, nuestra voluntad de superacién, y todo nuestro patrio-
tismo
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