PRESENCIA DE LA ESCUELA NACIONAL DE MINAS EN EL
FERROCARRIL DE ANTIOQUIA

Especial para DYNA,
por el Abogado Fernando MORALES CANO

Para estructurar la literatura narrativa de este ensayo, no es menester tomar co-
mo hito o punto de referencia ninguna fecha, ni disposicidn legal alguna de remoto
pretérito sobre la creacion del centro cientifico que hace ya 90 afios es conocido
con el nombre de ESCUELA DE MINAS, toda vez que su historia ha sido divulga-
da ampliamente en escritos relativos a ese memorable aniversario.

Con la expresada advertencia el contenido de esta nota sera entonces para alu-
dir con positiva admiracion a los profesionales ingenieros egresados de la historica
y justamente famosa Facultad de Minas de Medellin, que a través de tantos afios
dotd con sus activos, competentes y expertos profesionales esta seccidn del pafs,
quienes contribuyeron con su labor al desarrollo de las vias de comunicacidn anta-
fio transitadas por la recua acemilar, vehiculos de traccién animal y mas tarde por
unidades motorizadas, al par que prospectaron:la iniciacion y avance del progreso
industrial.

En razén de circunstancias, la pre-nombrada facultad estd estrechamente vin-
culada a la vida econ6mica, social y cultural de Antioguia; por manera que ella
se proyecto con su pléyade de varones idoneos sobre |a abrupta geografia montafie-
ra para impulsar la explotacion extractiva y fomentar por medio de la herradura, la
rueda y el vapor, la riqueza y el comercio regional, con salida e intercambio de efec-
tos en el mundo exterior.

Al lleno de miultiples actividades debia corresponder en un futuro inmediato,
la construccion del Ferrocarril de Antioquia originado en la mente desarrollista
del Doctor PEDRO JUSTO BERRIO, quien afios antes de que la obra fuese contra-
tada habia mandado localizar un camino de herradura que partia de Barbosa con
rumbo al Rio Magdalena, aprovechado en parte por el Doctor CISNEROS para lo
que él hizo después.

Es hecho histérico que solamente de 1887 a hoy cuenta la existencia de la Es-
cuela de Minas y que para la época en que se convino contractualmente la ejecucion
de la via férrea, los estudios de ingenierfa civil se cursaban en el exterior; de ahi que
para el afio de 1874 no habia en la Capital del Estado Soberano personal disponi-
ble para emprender tamafia empresa; por eso el ingeniero contratista y los auxilia-
res tuvieron que ser todos fordneos.



EL FERROCARRIL UNA ESCUELA DE PRACTICAS

La construccion por tramos o etapas del Ferrocarril de Antioqguia y su organiza-
cién al mismo tiempo como primera y mayor empresa del Departamento, consti-
tuyd para las promociones de egresados una segunda escuela que le permitié a los
ingenieros que entraban a ella poner en practica los conocimientos técnicos ad-
quiridos en la Facultad. En consecuencia, cabe entonces conocer las etapas consu-
madas para encontrar en cada una la presencia de la Escuela de Minas con sus hom-
bres. Es asf:

PRIMERA ETAPA - 1874/84 - Puerto Berrio-Pavas, a cargo del Sefior CISNE-
ROS y los ingenieros foraneos. De 1885 en adelante la administracién y sosteni-
miento de lo construido estuvo bajo la autoridad de Climaco Villa, Camilo C. Res-
trepo (1), Rafael Torres Marifio, Fabriciano Botero (2) y Luis A. Isaza, titulados
en el exterior.

SEGUNDA ETAPA - 1889/97 - Pavas-Monos-Caracoli; 58 k. de ferrovia con
administracion a cargo del mismo Ingeniero F. Botero.

TERCERA ETAPA - 1905/10 - Caracoli-Providencia-Cisneros, 109 k. de cons-
truccién y sostenimiento del trayecto anterior y subsiguiente, también bajo la di-
reccion del mismo Botero y el cuerpo de ingenieros que integraba Alejandro Lopez
(3), Jorge Péez, Héctor y Toméas Arturo Acevedo (4), Pedro Rodriguez Mira, Flo-
rencio Mejia Villa (5), Francisco Rodriguez Moya (6) Melitén Sénchez (7), Juan
de Dios Vasquez (8), Roberto Arango Veldsquez, Ernesto Cadavid E. (9), Juan de
la Cruz Arbeldez y Antonio Mufioz C. {10). En esta etapa ya estdn presentes los
egresados de la Escuela en accién.

CUARTA ETAPA - 1915/20 - Cisneros-El Limon. Total de via construida, 117
k. bajo la direccién de los contratistas ingenieros Roberto Arango Veldsquez y Ri-
cardo Wills (11). A partir del afio 10, la entonces denominada Division del Nus
estuvo a cargo de los Superintendentes divisionarios, ingenieros Horacio Uribe,
Daniel E. de Méarquez, Juan de Dios Ceballos, Luis A. Isaza, Adolfo Molina (12) e
Isafas Cuartas C. (13).

DIVISION DEL PORCE

Esta seccidn tuvo dos etapas, a saber:

QUINTA ETAPA - 1907/14 - Botero-Medellin; 59 k. de construccién que estu-
vo a cargo de los ingenieros Luis A. lsaza, Eledzar Arango Ferrer, Pablo E. Pérez,

Alejandro y Santiago Londofio. La Superintendencia divisionaria la desempefio el
Ingeniero Ernesto Cadavid.

SEXTA ETAPA - 1915/18 - Botero-Santiago. Con este (ltimo trayecto queda-
ron concluidos entre Santiago y Medellin, 72 k. de via ejecutados por los mismos
ingenieros de la Empresa, ya mencionados. Posteriormente el Gobierno Departa-



mental ejercido entonces por el Doctor Ricardo Jiménez Jaramillo gestiond la ad-
quisicion del Ferrocarril de Amagé en sus 58 k. de v(a, en servicio, a fin de iniciar
cuanto antes la prolongacién de ésta al Cauca por contrato con casa extranjera,
pero con la interventor{a del Ingeniero Germén Uribe Hoyos (14).

SEPTIMA ETAPA - 1925/31 - Camilo C.-Alejandro Lépez. 87 k. con 12 cortos
tineles y 2 grandes viaductos; en ese desarrollo fueron escasos los colaboradores
egresados de la Facultad de Minas, por inconformidad con la contratacién. Simul-

taneamente con esa obra cuenta otra que puede decirse que es monumental: El
Tanel de la Quiebral

OCTAVA ETAPA - 1926/29 - El Paso subterraneo entre EIl Limén y Santiago.
Longitud entre bocas, 3.742.10 m. Estudio del Ingeniero Alejandro Lépez I.C.,
en 1899, y ejecutado por ingenieros de la Casa “FRASSER BRACER LIMITED"
del Canadd, 30 afios después, con la interventoria del Ingeniero Rafael de la Calle
(15). Asi quedd definitivamente integrada la red ferroviaria del Departamento,
tendida entre los rios Magdalena y Cauca, con 338 k. en total.

PARENTESIS

Antes de avanzar més este apunte, conviene no pasar por alto que muchos pro-
fesionales de la ingenieria hicieron los estudios a su costo, pero en Febrero de 1904
el Gobierno Departamental dict6 el Decreto No. 395 en virtud del cual creé becas
para cursar estudios en la Escuela Nacional de Minas, costeados por el Ferrocarril.
Desde antonces aventajados estudiantes hicieron con dicha atencién econdémica
carrera de Ingeniero y vinculados a la Empresa escalaron en ella destacadas posi-
ciones, sabiéndose de los Superintendentes, que no todos intervinieron directamen-
te en la faena de la construccion pero aportaron desde el despacho superior, los de
excepcion, sus valiosos conocimientos para la sistematizacién del régimen admi-
nistrativo que los hizo admirables y fueron ellos:

Carlos Cock Jorge Arango Vieira
Juan de la Cruz Posada Alejando Hoyos S.

Mariano Ospina Pérez
Eugenio Gémez Gomez
Carlos Gémez Martinez
Juan J. Angel

José Ramirez Johns
Antonio Restrepo Alvarez
Jaime Arango Velasquez
Mariano Roldan

Emilio Montoya Gaviria
Gabriel Herndndez S.
Neftali Sierra

Juan de Dios Higuita
Julio Martin Restrepo
Ricardo de La Cuesta

Raul Zapata Lotero
Luis Alfonso Correa
Gregorio Gomez Arango
Alfredo Molina Lince
Ignacio Ospina C.

'Nicolas Bernal B.

Rafael Peldez Restrepo
Bernardo Maya B.
Abraham Escobar Arango
Raul Alberto Isaza Ochoa
Jorge Uribe Jaramillo
Oscar Restrepo D’'Alemén
Hernan Arango Mejia



Del personal de Superintendentes mencionados, algunos han sido: Presidente
de Colombia, Ingeniero Mariano Ospina Pérez y cuyo nombre ostenté la Locomo-
tora No. 71. Gobernadores: Cock, memorado en la Locomotora No. 60; Angel
tuvo su honor en la Locomotora No. 52; siguen Arango Veldsquez, Montoya
Gaviria y Pérez Romero. Alcalde de Medellin, Molina Lince. Secretario de Hacien-
da del Departamento, Restrepo Alvarez; de Obras Publicas fueron Uribe Jarami-
llo y Restrepo D'Aleman.

OTROS EGRESADOS MERITORIOS

En el desempeiio de los Departamentos de operatividad administrativa colabo-
raron, en recuento mental del autor, los siguientes Ingenieros:

En el Administrativo:

José Miguel de La Calle
Hernando Arango A.
Fernando Cano Echandia
Guillermo Restrepo |.
Ignacio Angel B.

Luciano Elejalde J.
German Fernandez C.
Javier Ramirez Soto

En el Técnico.

Lucio Bernal B.
Justiniano Raigoza

Maquinistas:

Ingo. Julidn Posada Ochoa

Ingo. Francisco Ramirez
En el de Talleres:

Jorge Arango Carrasquilla
Enrique Escobar

Bernardo Duque Echeverri

José Luis Escobar Gomez
Jorge Gallego M.
José J. Cadavid

Auditoria:

Efe Gdmez
Emilio Ferndndez Botero
Carlos Sevillano

En el de Explotacion:

Arturo Tobdén U.
Agapito Betancur B.
Miguel A. Mufietones
Guillermo Puerta P.
Horacio Molina F.
Eduardo Restrepo E.
Oscar Hoyos Posada

En el de Expedicién:

Octavio Restrepo Garay
Antonio Cano Alvarez
Gabriel Mejia Villa
Dionisio Echeverri Ferrer
Antonio Monzén M.
Guillermo Ramirez G.
Raul Hoyos Posada
Jorge Pérez Romero

En el de Vias:

Roberto Uribe M.
Roberto Londofio G.
Mauro Ceballos
Vicente Vélez P.

José Arcila

Andrés Pardo M,
Pedro Pablo Montoya
Aurelio Vasquez

Luis F. Cotes
Alfonso Zarate



En el de Teléfonos:

José Posada
Edilberto Garcia
Roberto Mejia J.
Francisco Duque
Ariel Gémez

Minas:

Tulio Arbeldez

Explicacion:

Otros mencionables:

Libardo Botero
Felipe Hoyos A.
Rubén Franco
Joaquin Echeverri
Delio Mejia
Gabriel Montoya

Seguramente que entre los nombres enlistados no estan todos los que serian jus-
tamente mencionables en trabajo mas extenso y detenida investigacion, explicable
por cuanto esta memoria no procede de ninglin archivo sino por conocimiento di-
recto de casi todos y con informacion solicitada a otros; por lo tanto, el presente
reconocimiento se hace extensivo a todos los ingenieros cuyos nombres no apare-
cen en este breve recuento, y que por alglin motivo escaparon a la memoria del

autor.

REFERENCIAS

Proceden las referencias numéricas en esta colaboracién, para ilustrar, del inge-

niero citado sobre presencia, desempefio y reconocimiento de méritos por parte de
las Directivas del Ferrocarril; son ellos:

(1)

(2)

(3)

(4)

RESTREPO C. Camilo C. - Varén de iniciativas progresistas; gestor del F.C,
de Amaga, de la Carretera al Mar, Gobernador y Primer Designado a la Pre-
sidencia de la Repulblica. Lo memora en la Sequnda Division la Estacién que
lleva su nombre.

BOTERO Fabriciano. - Se destacé como ejecutivo admirable; la Empresa
honré su memoria con la "“Estacién BOTERO" y la Locomotora No. 15
con su nombre, :

LOPEZ Alejandro. - Autor en 1899 de la tesis de grado titulada “El Paso de
la Quiebra del F.C. de A."”" y a quien la Empresa consagré a su nombre la
Estacion terminal de la Segunda Division. Esta sepultado, por su querer,
a un lado del Tanel en la Estacién Santiago.

ACEVEDO Tomés Arturo y Héctor. - Abnegados ingenieros. En memoria
del primero la Locomotora No. 14 llevé su nombre y en el de ambos her-
manos, la ""Estacion ACEVEDO".



(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)
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MEJIA VILLA Florencio. - Eminente catedrético, autor en 1939 de una
obra sobre “Trazado de Ferrocarriles y Carreteras’’. Superintendente Ge-
neral del Ferrocarril, gran ejecutivo y quien importé las primeras locomo-
toras alemanas a vapor, Tipo ‘‘Henschel”’.

RODRIGUEZ MOYA Francisco, - Sobresaliente politico; diputado, repre-
sentante, senador, Gerente del Banco de la Republica y Ministro de Esta-
do. Impugné con suma autoridad la venta del Ferrocarril. Poeta de profun-
da inspiracién y estilo.

SANCHEZ MELITON. - Agil ingeniero; perecié accidentado en el puente
“Piedragorda’” por volcamiento del “Tren Renard” que conducia con la
caldera de la locomotora No. 4.

VASQUEZ Juan de Dios. - Activo servidor del F.C. de Amagé y de Antio-
quia en altos y delicados desempefios técnicos y administrativos en ambas
empresas. En su honor la Locomotora No. 56 |levé su nombre.

CADAVID E. Ernesto. - Fervoroso y consagrado servidor del Ferrocarril;
autor de excelentes memorias sobre la vida de la Empresa. Como superin-
tendente divisionario escribié articulos de valor técnico sobre la discutida
Variante de Pavas, en relacidn con el pensamiento del Ingo. Herndn Arango
M. acerca del mismo tema y la posibilidad de un tdnel en ese sector; tam-
bién escribio sobre el ramal Monos-Nare.

MUNOZ C. Antonio. - Servidor incesante, conocia palmo a palmo su campo
de accién y se movia en él con autoridad. Para grata memoria suya la Em-
presa distingui6 la Locomotora/No. 59 con su nombre.

ARANGO Roberto y WILLS Ricardo. - Ejecutores del mas complejo y
atractivo desarrollo entre Cisneros y El Limodn, elogiosamente comentado
por la admirable disposicion técnica de sus sucesivos terraplenes, que dejan
ver al vehiculo en transito moverse hacia cada uno de los puntos cardinales.

MOLINA Adolfo.- Catedratico ejemplar; administrador afirmativo e inflexi-
ble en el ejercicio de la autoridad. A su criterio mejorativo del estamento
empresarial, se debi6 el régimen técnico de administracion y explotacion del
Ferrocarril. Para comodidad de los usuarios, de los trabajadores de sosteni-
miento y de las tripulaciones, reemplazé los combustibles pobres (lefia y
carb6n) en uso, por el fuel oil. A su interés por la seguridad en el transpor-
te recomendo la importacion de las locomotoras Tipo “Mikado’, “‘Baldwin’
y “Americano’’, a la vez que hizo adquirir las primeras unidades “Diesel”.

CUARTAS C. lsaias. - Llegé al Ferrocarril recién egresado de la Facultad;
recorrid todos los cargos de la Empresa, desde ingeniero de sostenimiento
y Jefe de Estacion hasta el de Superintendente General inclusive. En su
primer ejercicio ejecutd la variante de los “Fondos” en Malena. Organizé
el movimiento de trenes e itinerarios y con el Jefe de Trafico e Informacion



Sefior ANIBAL JARAMILLO PALACIO cubrié un record laboral mayor

de 50 afios. La Empresa agradecida consagré sus nombres en |as Locomoto-
ras Nos. 86 y 87, respectivamente.

(14) URIBE HOYOS German. Ingeniero Jefe del Ferrocarril y servidor de sin-
gulares iniciativas; estuvo al frente de la construccién de la via al Cauca co-
mo Interventor. Sus recomendaciones para resolver asuntos de la Empresa
lo hicieron respetable y acertado; por €s0, en reconocimiento a su merito-
ria labor destacé su nombre en la Locomotora No. 58.

(15) DE LA CALLE José Miguel y Rafael. - Ambos calificadas unidades de |a ad-
ministracién en la Division del Nus, el primero; en cuanto al segundo, éste
se mostré experto en vias y estructuras; con tal autoridad técnica, fue In-
terventor en [a construccién del Tunel y ejecutor en su interior de una es-
tructura en hierro y concreto presurizado para resanar seria avera.

Relacionadas con el anterior contenido estd también la gestién de estos otros
prestantes ingenieros:

POSADA Juan de la Cruz. - Desempefié en 1913 la Gerencia General del Ferro-
carril. Se destaco en el medio cultural y cientifico como autorizado catedrético,
investigador y antrop6logo eminente. En reconocimiento de sus méritos se dispuso
gue la Locomotora No. 70 llevase su nombre.

GOMEZ MARTINEZ Carlos. - Como Superintendente General en ejercicio le
correspondié atender al desarrollo de construccion del Tanel, inaugurarlo el 7 de
Agosto de 1929 y darlo al servicio el 11 del mismo mes.

GOMEZ ARANGO Gregorio. - Llegé ‘al Ferrocarril como Ingo. Jefe del Depar-
tamento Técnico y desempefid en dos ocasiones la Superintendencia General: en
ambas gestiones administrativas colocé a la Empresa en condiciones 6ptimas de
servicio, por el nimero y calidad de su equipo. Consagré cinco (5) locomotoras al
estimulo de los trabajadores més esforzados, que siempre han sido: El Maquinis-
ta, El Fogonero, El Pe6én de Sosto., El Ajustador, El Frenero; cada placa era un tes-
timonio de reconocimiento.

SIERRA Neftali. - Antes de su llegada a la Superintendencia General de la Em-
presa este notable ingeniero habia hecho estudios de especializacion en el exterior,
los que puso en practica en la construccion del Hotel Magdalena que fue entonces
la primera estructura habitacional de concreto que hubo en Antioquia. Disefié y
ejecutd la obra arquitecténica de los Talleres de Chipichape y los de Bello del F.C.
de A. Una estacion de los Ferrocarriles Nacionales en el Nus, lleva su nombre.

HOYOS SIERRA Alejandro. - Vinculd su actividad al Ferrocarril como Jefe del
Departamento Administrativo y luego como Superintendente General. Ingeniero
de diligente actividad y decisiones oportunas; gracias a ello acometié el levanta-
miento de una ingeniosa columna de concreto para solucionar el paso en el puente
de “El Carafio”’ en 1947 que le fue muy admirada. Afios después, dirigi6 la cons-
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truccién en sus dos secciones de la variante Cabafias-Virginias-Monos que eliminaron
las famosas pendientes de Pavas y Montecristo.

MURNETONES E. Miguel A. - Se desempefié como Jefe de Expedicion y Trans-
portes y de Explotacién del Ferrocarril. Ingeniero activo, agil y oportuno para
grandes soluciones de sabia ingenieria como la de los arcos de descargue para las
crecientes de La Malena, la gran tolva de concreto en el rodadero de |a Estacion Ve-
necia y la rampa de desplazamiento de material en “’La Cascajera”.

ARANGO MEJIA Hernan. - Cierra este memorial de valores, el nombre del UL-
TIMO Superintendente General del Ferrocarril de Antioguia. Brillante exponente
de su profesion; defensor integérrimo de los intereses departamentales y a quien con
ese criterio le correspondi6é debatirse ante la Asamblea con todos los elementos y
argumentos de que estaba provisto para demostrar irrefutablemente la recupera-
bilidad econémica de la Empresa en corto tiempo, pero todo esfuerzo suyo fue
inGtil para que la Duma desistiera de aprobar la enajenadora ponencia ordenanzal.

Todos estos Maestros de la ingenieria, fieles como eran al lema “TRABAJO Y
RECTITUD", escribieron con rieles y polines en pentagrama de montanas los
bemoles en Si, que tuvo la ejecuciébn material de la obra que para entonces fue el
primer himno de Antioquia.

GLORIA imperecedera a los Ingenieros Pedro Nel y Tulio Ospina y con ellos a
la Escuela Nacional de Minas que se hizo presente en el Ferrocarril de Antioguia
con un aporte de hombres que colocados tras la sencilla armadura de los transitos
se batieron duramente en el frente de lucha que implicaba ganar la batalla del es-
fuerzo y del progreso; al fin se colmé de lauros esa intrépida fila de Titanes.

12



