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Maria Luiza Ugarte Pinheiro. A cidade sobre os
ombros. Tabalho e conflito no Porto de Manaus
1899 — 1925, Manaus, Edicoes Governo do Estado,
Universidade do Estado do Amazonaz, 2003, 240 p.

Este libro escrito por la Doctora en
Historia Maria Luiza Ugarte Pinheiro
esta basado en su Tesis de Magister en
la misma disciplina y se inscribe dentro
de los llamados estudios de historia so-
cial, que como sefiala la autora tradicio-
nalmente enfatizan el mundo del traba-
jo fabril pero no el de sector de servi-
cios (p. 27), circunstancia también se-
fialada hace veinte afios por el historiall-
dor norteamericano Charles Bergquist .
El texto desarrolla el estudio de un sec-
tor poco abordado como son los estiba-
dores del puerto de Manaos entre los
afios 1899 y 1925, aunque no sobra
mencionar que la poblacion trabajadora

! Bergouist, Charles, Los trabajadores en la
historia latinoamericana. Estudios comparativos
de Chile, Argentina, Venezuela y Colombia,
Bogoti, Siglo Veintiuno Editores, 1988, p. 44.

del puerto estaba constituida por los tra-
bajadores maritimos (marineros, maqui-
nistas, cocineros) y los cocheros y
catraierios o pilotos de cierto tipo pe-
quetio de embarcaciones.

El periodo que cubre el estudio es el
del conocido boom del caucho, en el que
la autora revela que los estibadores
constituian entonces un sector social

‘marginado valorado por la elite regional

como rudo, violento, grosero e ignoran-
te. Sin embargo, los estibadores cobra-
ron visibilidad en este periodo al partici-
par de manera activa en huelgas y pro-
testas cuyas demandas resultaban simi-
lares a las de otros sectores populares
en tanto eran afectados por la carestia
de los productos, porque recibian bajos
salarios, contaban con escasas opcio-
nes de esparcimiento y precaria repre-
sentacion politica (p. 23).

HisTorIA Y SOCIEDAD No. 15, MEDELLIN, COLOMRBIA, JULIO-DICIEMBRE 2003, pp. 213-242



226

Por tratarse de un sector marginal
que usualmente no deja fuentes escri-
tas propias, la investigacion sobre los
estibadores planted un reto inicial que
fue subsanado siguiendo impresos como
el Jornal del Comercio, que pese a ser
un medio de la elite, propiedad de un
portugués, daba cuenta de las tensiones
y los vinculos entre diversos sectores
populares de la época, mostrando sim-
patia por los estibadores pues muchos
de ellos eran portugueses (p. 122).
Adicionalmente, la autora emplea como
fuente un riguroso seguimiento de dos
columnas de la prensa local Coisas
Policiais y Quixas do povo.

Para el afio 1852 la ciudad de
Manaos estaba constituida por seis ba-
rrios y cerca del final del siglo XIX ha-
bia tenido una fuerte transformacion fi-
sica pues contaba con tranvia, alumbra-
do eléctrico, telefonia, alcantarillado y
espacios abiertos para el entretenimien-
to como el hipédromo, el teatro y algu-
nos clubes (p. 37). Dichos cambios obe-
decian a una politica imperial brasilefia
que en 1869 ordend modernizar los puer-
tos y cuya ejecucion tuvo inicio veinte
afios més tarde. En particular, los cam-
bios en Manaos habian sido posibles
gracias al boom cauchero, momento en
el que el grueso de compafiias eran de
origen inglés y periodo en el que los es-
tibadores jugaban un papel de importan-
cia vital pues se encargaban de mover
y organizar las mercancias entre las
embarcaciones y las bodegas (p. 99).

Pero la modernizacion no solo aten-
dia a criterios econémicos sino que sus
efectos se extendieron sobre algunos
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sectores habitados proximos al puerto
de Manaos y sus costumbres. Algunos
moradores vieron expropiadas sus pro-
piedades para la construccién del puer-
to y se regularon algunas actividades
que antes se observaban cotidianamente
como el lavado de ropas en el rio o el
bafio diario que se prohibié en la zona
limitdndose su ejecucion a areas distan-
tes (p. 49).

Antes de la existencia del oficio de
estibador existian los llamados cargado-
res o maleteros que movian todo tipo de
mercancias, pero con el boom cauchero
el oficio se hizo especifico. La jornada
laboral de un estibador comenzaba ha-
cia las siete de la mafiana pero hacia
las cinco de la madrugada estos se con-
centraban cerca de los almacenes para
esperar la seleccion de un capataz; su
alojamiento regularmente se hacia en
embarcaciones fondeadas en el puerto
en condiciones humillantes de oscuridad,
humedad y escasa ventilacién (p. 59).
Los accidentes laborales eran frecuen-
tes debido a la mala calidad de las ins-
talaciones o a la baja capacitacion en el
manejo de equipos y circunstancias
como el empleo de menores, excesos
en la carga y largas jornadas de 10 a 12
horas incluyendo el trabajo domingos y
festivos (p. 84). El periodo de mayor
actividad eran los meses de diciembre
a marzo (p. 97).

Los estibadorc;:s eran individuos de
escasa educacidon y localmente se uti-

2 .. . .
ArcHiLA NERA, Mauricio, “Barranquilla y el rio:
una historia social de sus trabajadores”,
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lizaba la expresion “comer como un es-
tibador”, que aludia a su particular for-
ma de alimentarse colocando en un pla-
to la maxima cantidad de comida que
luego mezclaban y llevaban a la boca
con rapidez (p. 84).

El desarrollo del puerto de Manaos
trajo una gran ola migratoria que se es-
tima alcanzo el medio millon de perso-
nas entre 1872 y 1910. Sin embargo, no
se sabe con certeza cual era la pobla-
cién de estibadores, a finales del siglo
XIX eran 2.000 pero con la caida del
caucho, cerca de los afios veinte, ape-
nas eran 600 o 700.Y su origen era pre-
dominantemente nacional aunque habia
algunos europeos entre los cuales el
mayor nimero era de portugueses. Sin
embargo la autora estima que su nume-
ro debe ser mayor pues estos
estimativos se basan en los registros que
dan cuenta de quienes participaban en
las huelgas.

Las huelgas que se conocen tuvie-
ron lugar durante varios afios, 1899, 1911
(tres huelgas este afio), 1919, 1923, 1924
y 1925. Aunque se conoce alguna in-
formacién de movimientos en 1914 y
1917, no hay fuentes que permitan pro-
fundizar en ellos. Los motivos de las
huelgas son variados, en 1899 el recla-
mo fue una mejora salarial, en 1911 se
agrego al tema salarial la extension de
la jornada laboral que se reclamaba fue-
ra de 10 horas divididas en dos turnos y
que contara con auxilios en caso de ac-
cidente o muerte (p. 165). La huelga de
1919 tuvo como reivindicacién principal
la reduccién de la jornada laboral a 8
horas y estuvo acompafiada de otros
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gremios como los recolectores de ba-
sura, zapateros, y cocheros, quienes tem-
poralmente se asociaron bajo el Comité
de Operarios Amazonenses. Algunas
de estas huelgas tuvieron acciones de
fuerza concretas de parte de los huel-
guistas, como sucedi6 en 1911 cuando
hubo atentados con dinamita (p. 170) o
en 1919 cuando bloquearon el tranvia y
volcaron automéviles (p. 175).

Los intentos organizativos entre los
estibadores son tempranos pues en 1909
aunque con poca duracién formaron la
Unido Opera’rigz Beneficente Mutua
dos Estivadores . Al afio siguiente se
fundé la 4ssociagdo Beneficente dos
Estivadores e Carroceiros que funcio-
n6 de manera paralela con otras aso-
ciaciones y terminé siendo reestructu-
rada en 1914 al convertir la antigua aso-
ciacién en el Sindicato dos Estivadores
que perdurd en el tiempo y liderd las
huelgas de los afios 1919, 1923, 1924y
1925. Empero, estos cambios en un pe-
riodo de 6 afios reflejan una discusién
interna del sector y no la existencia de
una unidad monolitica (p. 143). Siendo

Controversia (142), Bogota. CINEP, 1987, p. 45;
el autor menciona en este estudio, para el caso
colombiano, que los portuarios eran gente poco
calificada en su mayoria con excepcién de
mecinicos, ingenieros y pilotos y, en particular,
que los braceros eran recibidos con una prueba fisica,
un testimonio lo recuerda asi “Me pusieron a
alzarme un bulto de maiz de 8 arrobas, yo lo alcé y
comencé a trabajar”.

* ARcHILA NEeRa, “Barranquilla y el rio”, p. 46; el
autor menciona momentos de asociacion de manera
similar en el caso colombiano en donde en 1910 1a
primera huelga involuctd braceros y ferroviarios.
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de gran importancia el hecho que sefia-
la 1a autora al destacar que la protesta
de los estibadores nunca fue cooptada

(p. 187).

Sin lugar a dudas el trabajo de 1a his-
toriadora Maria Luiza Ugarte merece
ser leido no solo por aquellos que tienen
el convencimiento de que la historia no
es asunto de unos cuantos o de su vi-
sidn particular, sino que los sujetos del
comun hicieron también la historia. El
mayor aporte de este trabajo aparte del
rigor en la estructura y anélisis de las
fuentes es justamente ocuparse de un
sector social que no es el proletariado
industrial, a la vez que se mencionan
otros sectores presentes en la region
que con certeza también tienen su his-
toria y que falta por contarse, siendo casi
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una invitacién para hacerlo. En un lugar
remoto aunque epicentro del boom
cauchero, voces y acciones de margi-
nales hicieron presencia ¢ historia, no
son solo los indios colectores de caucho
v los patronos caucheros los protago-
nistas de la historia en la regién. El li-
bro, que esta bien editado, cuenta ade-
mas con un bello anexo fotografico que
muestra la transformacion del puerto en
Manaos.
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