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Preambulo

En junio de 1987 el ingeniero naval Gui-
llermo Fl6rez present6 ante el Centro
Nacional de Estudios por Colombia y
ante la prensa hablada y escrita, un pro-
yecto para construir y adecuar una via
muiiltiple a través de la Orinoquia y de la
Amazonia. Partiendo de Bogot4, debe-
rfa pasar por Villavicencio, Granada,
San José del Guaviare, Calamar, Apa-
poris, Yarf, Caquetd, Putumayo y, final-
mente, llegar a Leticia sobre el rio Ama-
zonas. Serfan 1.835 Kms., parte de los
cuales ya se encuentran construfdos. Se
utilizarfa la navegacién parcial de los
rios Vaupés, Yaviyd, Mesai, Yarf, Ca-
quetd, Cotuhé y Amaca-Yacu, para lo
cual se deberfan construir dos canales:
uno entre el Cotuhé y el Amacé-Yaciy
otro entre el Apaporisy el Yari. Ademis
un ferrocarril entre el Caquetd y el Ama-
zonas o entre el Caquetd y Putumayo. A
lo largo de la via se podrian asentar
120.000 familias que se dedicarfan bdsi-
camente a la explotacién silvicola, con lo
que se pagarfan los costos de la obra. A
cada familia se le darfan 30 hectéreas
para su explotacién y manejo.

Consideraciones de orden
geogréfico-politico

Un proyecto para la construccién de una
via mixta de 1.835 Kms. pasando, en su
mayor parte, por territorios selvéticos es
sobremanera llamativo. Tiene los visos
roménticos de una epopeya.

Sin embargo, hay que aprender de la his-
toria; y la historia, especialmente del
Brasil, nos demuestra que esas epopeyas
suelen convertirse en tragedias cuando
se planean con el corazén y no con la ca-
beza. El caso menos dramético, mencio-
nado por el autor del proyecto, esel de la
carretera Belém-Brasilia, que no se
construyé en regién selvitica puesto que
es marginal a la Amazonia como se pue-
de ver en el Mapa de Bosques de Sur
América de Hiick. Detréds de los datos
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absolutos, citados por el capitdn Flérez,
se refleja la realidad: la carretera llev6 a
la aparicién de 120 ciudades en diez afios
y una poblacién de dos millones de habi-
tantes; mientras tanto el campo se poblé
de ganados (5 millones de cabezas)
mientras la agricultura nunca se desarro-
116. Por lo tanto, esto nos est4 diciendo
que la tierra se concentré en inmensos
latifundios ganaderos y los frustrados co-
lonos se concentraron en 120 ciudades-
tugurios a vivir del sector terciario y
como mano de obra barata para las ha-
ciendas. Pruebas de este proceso se en-
cuentran en las investigaciones de He-
bette y Acevedo (1979); Aragén (1981);
Wood y Schminh (1978). Es muy dudoso
que un desarrollo de ese tipo sea un
ejemplo para colonizar la Amazonia co-
lombiana.

Mas ilustrativo ain son los casos de la
Transamazénica y de la Perimetral Nor-
te del Brasil, puesto que son verdaderas
carreteras en selva y con suelos pareci-
dos a los que atravesaria la proyectada
carretera del capitdn Fl6rez. En ambas
obras se llegé al paroxismo del despilfa-
rTo y se enterraron cerca de 7 mil millo-
nes de délares (que hoy paga el pueblo
brasilefio) para obtener resultados pirri-
cos. Para finales de 1980 se esperaba te-
ner cerca de un millén de familias nor-
destinas pobres asentadas en la Transa-
mazénica; sin embargo, para 1979 ha-
bfan 6.000 6 7.000 familias (Martine,
1979) y las tierras se habfan concentrado
en grandes haciendas. Ademids, la ma-
yor parte de la carretera estd inservible
hoy. Peor aiin, la Perimetral est4 actual-
mente pricticamente retomada por la
selva (exceptuando el tramo viejo de
Manaos a Itacoatiara) y la colonizacién
no se produjo.

(Tienen derecho los gobiernos de los
pafses pobres a embarcar a sus pueblos
en aventuras de ese tipo? Con absoluta
seguridad que no. Hay que tratar de op-
timizar los pocos recursos que se poseen
y, en el caso de la construccién de carre-
teras en la Amazonia colombiana es ne-

cesario acompaifiar el poblamiento con
obras de infraestructura y no hacer in-
fraestructura para que se produzca el po-
blamiento. ;Por qué pensar en canales y
ferrocarriles si con terminar y mejorar
las carreteras ya comenzadas se pueden
lograr la mayor parte de los objetivos
propuestos? Tal es el caso de la carretera
desde Granada (Meta) hasta Calamar,
en el rio Vaupés, pasando por San José
del Guaviare (Com. de Guaviare); allf
hay cerca de 200.000 colonos que necesi-
tan angustiosamente esa via. Igualmen-
te, la carretera Tarapaci-Leticia, co-
menzada hace muchos aiios, le daria ra-
z6n de ser al Trapecio Amaz6nico, por el
que tuvimos un conflicto con el Peni con
el fin de defender nuestra llegada auté-
noma al Amazonas. Es una vergiienza
nacional que esta vfa no exista, pues son
sélo 160 Kilémetros programados hace
53 afios.

Es claro que el capitdn Flérez le da una
gran importancia estratégica a esta ca-
rretera porque seria relativamente para-
lela a la lfnea de frontera. Sin embargo,
desde Clausewitz qued6 sentado que las
fronteras son Ifneas de presién naciona-
les cuya ubicacién depende de la fuerza
econémica que se pueda ejercer sobre
un gran espacio. La frontera amazénica
debe sostenerse sobre el espacio més de-
sarrollado de la regién y, desde este es-
pacio, establecer corredores econémicos
que sirvan de pilares fuertes hasta los ex-
tremos del andamiaje regional. Es nece-
sario, ademds, tener muy claro que la
Orinoquia, especialmente el Meta, for-
man una unidad con la Amazonia.

De Villavicencio parten tres grandes pi-
lares estratégicos: la Marginal de La Sel-
va; la carretera a San José del Guaviare,
que luego se bifurca hacia el rfo Vaupés
y hacia el rio Guaviare arriba y abajo, y
la carretera a Santa Rita - Pto. Inirida
(navegaci6n) - Rfo Guainia - San Felipe
(navegacién). Estas tres vias se encuen-
tran construidas en su mayor parte y con
navegacion establecida. S6lo falta termi-
narlas y fortalecerlas con estimulos
apropiados.




De Florencia parte una carretera que lle-
ga precariamente a las Sabanas del Yar{
y, por lo tanto a la parte alta de los rfos
Caguén, Yarf y Apaporis. Igualmente,
hay otra carretera que llega al rio Caque-
t4, en el sitio de Curillo, desde donde se
puede navegar el Caquet4, hasta la fron-
tera con Brasil, haciendo transbordo en
Araracuaray en los chorros de Cérdoba.

Asi mismo, existe en construccién la
vfa més importante hacia la Amazonia
colombiana: la via Pitalito-Mocoa-Puer-
to Asfs. Esta debe continuarse como na-
vegacién establecida hasta Tarapaci
para de allf unirse por carretera o por na-
vegacion en territorio brasilefio, con Le-
ticia. Desde Puerto Asis se puede enton-
ces alcanzar las fronteras de Ecuador
(San Miguel), Peri (Pto. Alegria - rio
Napo) y Brasil. Si se construyen los tra-
mos de Leticia a Tarapacd y de Mocoa a
Pitalito se podr4, en forma auténoma,
pasar desde el Caribe, el Pacificoy el in-
terior del pafs hasta el rfo Amazonas.

Consideraciones de Orden
Técnico

La via propuesta por el capitdn de Fra-
gata Guillermo Fl6rez tiene algunos pro-
blemas de orden técnico que es necesa-
rio analizar:

A-  Un canal entre los rios Amaca-
Yaci y Cotuhé tiene el problema
de unir dos rios con regimenes hi-
drogréficos opuestos y de cambios
muy rdpidos. Generalmente cuan-
do los tributarios directos del
Amazonas en el Trapecio (como
el Amaca-Yacii) estdn subiendo,
los tributarios del Putumayo
(como el Cotuhé) estdn bajando.
Y, al contrario cuando los segun-
dos suben los primeros bajan.
Esto se debe a que los rfos princi-
pales pertenecen a hemisferios cli-
méticos opuestos (Dominguez,
1975). Si a esto unimos la caracte-

ristica que tienen de fluctuar cua-
tro 0 méds metros en una sola no-
che nos queda un gran interrogan-
te sobre la conveniencia de hacer
un canal tan incierto.

Sobre el canal Yar{-Mesaf-Ya-
yd-Apaporis hay dos considera-
ciones: la primera, es su enorme
costo, puesto que es necesario
romper rocas cristalinas del basa-
mento por més de 30 Km (Prora-
dam, 1979, Tomo II); la segunda,
es el gran desnivel de aguas entre
el Apaporis y el Mesaf durante el
verano, pues este tiltimo rfo queda
convertido en un hilo de agua
mientras el Apaporis Medio con-
serva varios metros de profundi-
- dad (Dom{nguez, 1975 a).

Consideraciones sobre
manejo Ambiental.

Las 120.000 familias que se pretende
asentar en el proyecto sé6lo tendrfan tie-
rra disponible en el trayecto entre Cala-
mar (rio Vaupés) y Leticia, puesto que el
resto del trayecto ya se encuentra pobla-
do y no habrfa tierra disponible para ad-
judicar 3,6 millones de hectéreas,

Sin embargo, el Trapecio es en su mayor
parte un parque natural manejado por
Inderena, y el resto no es tierra vacia
pues hay varias comunidades indfgenas
viviendo allf. Por lo tanto, hay que des-
cartar el Trapecio como tierra adjudica-
ble. Nos queda entonces el trayecto en-
tre el Vaupés y el Putumayo.

La parte cruzada por el proyecto entre el
Vaupés-Apaporis-Caquetd pertenece a
los suelos arenosos que cubren la peni-
planicie Guayanesa. Son suelos muy po-
bres cubiertos de un bosque bajito y ralo
de catingas, cuya explotacién es antieco-
némica para aserrfo y se desconocen
otros usos. Si se pretende reforestar se-
ria necesario usar abonos y los costos de
estos serfan estrambéticos. Por lo tanto,

no se puede pensar que de allf salgan ma-
deras para cubrir los costos de semejante
via.

Finalmente, quedarfan como 4reas de
posible explotacién las vegas del Caque-
td, entre el Yar{ y la Pedrera, y el tramo
entre el Caquetd y el Putumayo, de la
Pedrera a Tarapacd. Légicamente ha-
bria que respetar los territorios pertene-
cientes a las comunidades indigenas An-
doke y Miraiia, lo cual nos deja un drea
de posible poblamiento y explotacién
muy pequeiia.
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